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Votre chariot

Votre chariot
Généralités

Le chariot décrit dans cette notice d'instruc-
tions est conforme aux normes et aux régle-
mentations en vigueur relatives a la sécurité.

Si le chariot est utilisé sur la voie publique,

il doit &tre conforme a la réglementation
nationale en vigueur dans le pays ol il est
utilisé. Le permis de conduire doit &tre délivré
par les autorités compétentes.

Les chariots sont équipés selon les derniéres
avancées technologiques. [l ne reste qu'a
utiliser le chariot dans le respect des régles
de sécurité et le maintenir en bon état de
fonctionnement.

La présente notice d'instructions fournit les
informations nécessaires a ce sujet. Lire
et observer les informations fournies avant
la mise en service du chariot. Cela permet
d’éviter les accidents et de conserver la
garantie.

Etiquetage CE

Le fabricant utilise un étiquetage CE pour indi-
quer que le chariot est conforme aux normes
et aux réglementations en vigueur lors de sa
commercialisation. Cela est confirmé par la
déclaration de conformité CE fournie. L’éti-
quette CE est fixée a la plaque constructeur.

Un changement structurel indépendant ou
un ajout apporté au chariot peut affecter la
sécurité, et ce manque de fiabilité invalide
alors la déclaration de conformité CE.

La déclaration de conformité CE doit étre
soigneusement conservée et mise a la dispo-
sition des autorités compétentes.

>

i

Avanl-propos

CE-Symbol
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Avant-propos

Votre chariot

Déclaration de conformité CE conformément a la Directive sur les machines

Déclaration
STILL GmbH
Berzeliusstralie 10
D-22113 Hambourg Allemagne
Nous déclarons que ie
Chariot de manutention conformément a la présente notice d'instructions
Modeie conformément & la présente notice d'Instructions

est conforme a la derniére version de la directive sur les machines 2006/42/CE.

Personnel autorisé a rédiger ia documentation technique :

Voir Déclaration de conformité CE

STILL GmbH

Accessoires

* Clé de contact (2 piéces)
* Clé pour cabine (variante)

£==r
STILL




I Avant-propos
Votre chariot

» (Clé d'abaissement d’'urgence
» Outil d’'ouverture du capot

R s L T
STILL




YRR ey A e
Avant-propos

Informations concernant la documentation

Informations concernant la documentation

Champ d’application de la documen-
tation '

* Notice d'instructions

* Notice d'instructions pour les montages
auxiliaires (variante)

+ Catalogue des piéces de rechange

* Régles VDMA sur 'usage correct des
chariots de manutention

La présente notice d'instructions décrit toutes
les mesures requises pour un fonctionnement
sUr et un entretien adéquat du chariot dans
toutes les variantes disponibles au moment
de la publication. La documentation des
versions spéciales destinées 2 satisfaire les
demandes des clients se trouve dans une
notice d’instructions séparée. Pour toute
question, contacter un centre d’entretien
agréé.

Entrer le numéro de production et 'année de
fabrication de la plaque constructeur dans
Pespace fourni :

Numéro de production

Merci d’indiquer le numéro de production pour
toute question technigue.

Chaqgue chariot est fourni avec une notice
d'instructions. Cette notice doit &tre conser-
vée soigneusement et se trouver & la dispo-
sition du conducteur et de I'exploitant 4 tout
moment. L’emplacement de rangement est
indiqué au chapitre « Vues d'ensemble ».

Sila notice d’instructions est perdue, 'opéra-
teur doit en demander une autre au fabricant
immeédiatement.

La notice d’instructions est incluse dans le
catalogue des piéces de rechange et peut
donc étre de nouveau commandée comme
telle,

171651 {FR] )
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Informations concernant la documentation

Le personnel chargé d'utiliser et d’entretenir
I'équipement doit connaitre cette notice
d’instructions.

L’exploitant (voir le chapitre « Termes de dé-
finition utilisés pour les personnes respon-
sables ») doit s’assurer que tous les utilisa-
teurs regoivent ces instructions et qu'ils les ont
lues et comprises.

Merci de lire les spécifications de la présente
notice d'instructions et de s’y conformer. Pour
toute question ou suggestion d’amélioration,
ou pour signaler une erreur, contacter un
centre d’entretien agréé.

Date d’édition et actualité de la notice

La date de publication de ce manuel est
indiquée sur la page de titre.

STILL travaille constamment a I'évolution des
chariots. Cette notice d'instructions est sus-
ceptible de changer, et toute réclamation fon-
dée sur les informations et/ou les illustrations
figurant dans la présente notice d'instructions
ne saurait &tre recevable.

Prendre contact avec le centre d’entretien
agréé pour obtenir une assistance technique
concernant le chariot.

Votre partenaire vous souhaite bonne route
STILL GmbH

Berzeliusstr. 10

22113 Hambourg

Droits d’auteur et droits relatifs aux
marques commerciales

Les présentes instructions ne doivent pas étre
reproduites, traduites ou rendues accessibles
a des tiers - y compris sous forme d'extraits -

sauf en cas d’accord écrit exprés du fabricant.
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~ Avant-propos

Informations concernant la documentation

Explication des symboles d'informa-
tions utilisés

A DANGER

indique les procédures 4 respecter absolument
pour éviter les risques d’accidents mortels.

Indique les procédures & respecter absolument
pour éviter les risques de blessures.

. A ATTENTION
Indique les procédures & respecter absolument

pour éviter les dommages et/ou destructions maté-
riels.

(2) REMARQUE

Pour les exigences techniques requérant une
attention particuliére.

<& REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

Four éviter des dommages environnemen-
taux.

Liste d’abréviations

(2] REMARQUE

Cette liste dabréviations s 'applique a fous

les lypes de nofice d'instructions. Certaines
abréviations mentionnédes ici n'apparaissent
pas nécessairement dans la présente notice

dinstructions.
Abréviation Signification
Hod Degrés Celsius
°F Degrés Fahrenheit
A Ampéres
ABE Unite d’affichage et de commande
ArbSchG Loi allemande sur la protection des travailleurs
BetrSichv Déecret sur la santé et la sécurité en milieu industriel
sTILL AR EE




Informations concernant la documentation

Avant-propos

Abréviation Signification

BG Association de responsabilité civile de I'employeur

BGG Loi sur 'association de responsabilité civile de I'employeur

BGR Regle de I'association de responsabilité civile de 'employeur

BGV Réglementation de I'association de responsabilité civile de 'employeur

Env. Environ

CE S.ymbole g?rgntissant la conf_ormité avec les directives européennes en
vigueur spécifiques au produit

CEE (’)omn_'lission internationale sur les régles d’homologation de I'équipement
électrique

cm Centimétres

em? Centimétres cubes

dB Décibels

DFU Transmission de données a distance

DIN Norme allemande

EG Communauté eurcpéenne

EN Norme européenne

FEM Fédération Eurocpéene de la Manutention

Fmax Puissance maximale

g Grammes

GAA Inspectorat industriel

Lecaséchéant |Lecas écheant

GPRS Service général de radiocommunication par paquets

h/j Heures par jour (temps de conduite quotidien en heures)

IDn° Numéro ID

ISO Norme internationale

kg Kilos

kg/m3 Kilogrammes par métre cube

km/h Kilométres heure

km/j Kilométres par jour (kilométres conduits par jour)

kN Kilonewtons

kW Kilowatts

i Litres

I/h Litres par heure
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{




__/Avant-propos . .l
Informations concernant la documentation

Abréviation _Signiﬁcation

I/min Litres par minute

LAN Réseau local

LED Diode électroluminescente

Lp Niveau de pression sonore

Lpaz Niveau de pression acoustique continu dans le poste de conduite
LSP Centre de gravité de la charge

Ou similaire Ou similaire

m Métres

m/s Métres par seconde

m/s2 Métres par seconde carrée

MAK Concentration maximale sur le lieu de travail
Maxi Maximum

Mini Minimum

min. Minutes

tr/mn Tours par minute

mm Milimétres

N Newtons

Nm Newton-métre

PIN Numéro d’identification personnel

Superélastique | Superélastique

SIT Pneu & montage rapide
Réglementation allemande relative 4 I'admission des véhicules a la circula-

StvZO . s
tion routiére
t Tonnes
TRGS Réglementation technique relative aux substances dangereuses
Et similaire Et similaire
V Volts
VDE Association for Electrical, Electronic & Information Technologies
VDI Association des ingénieurs allemands
VDMA
(Fédération
allemande Fédération allemande des industries d’ingénierie
des industries
d’'ingénierie)
A /_‘;I— :4' = CT_USY I EEEann
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Informations concernant la documentation

Abréviation Signification
w Watts
WLAN Réseau local sans fil
p. ex. Par exemple
Définition des directions > 1@
Les directions « en avant » (1), « en arriére »
(3), « vers la draite » (2) et « vers la gauche »
(4) font référence a la position de montage des

piéces vu du poste de conduite ; la charge est

a O 0O
alavant. H

l @ 8210_001-091
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Informations concernant la documentation

Dessins schématiques

Représentation des fonctions et procé-
dures de fonctionnement

Cette documentation explique la chaine (ha-
bituellement séquentielle) de certaines fonc-
tions ou opérations. Les diagrammes sché-
matiques d’un chariot contrepoids servent 3
illustrer ces séquences.

(2) REMARQUE

Ces schémas ne sont pas représentatifs de
l'état structure! du chariot documents. Les
diagrarmmes sont uniquement utilisés dans le
but de clarifier les procédures.

Représentation de I'unité d'affichage et
de commande

(2) REMARQUE

Les représentations des étals de fonctionne-
ment et des valeurs dans 'unité d affichage et
de commande sont des exemples et dépen-
dent en partie de /'équipement du chariot. Par
conséquent, les affichages réels des états de
fonctionnement ef des valeurs peuvent varier.

ASTEET
STILL _




Questions environnementales

Questions environnementales
Emballage

Lors de la livraison du chariot, certaines piéces
sont emballées pour une meilleure protection
pendant le transport. Cet emballage doit

étre complétement retiré avant le premier
démarrage.

<& REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

Le matériel d'emballage doit étre correcte-
ment mis au rebut apres fa livraison du chariot.

Mise au rebut de composants et de
batteries

Le chariot est composé de différents maté-

riaux. Sides composants ou des batteries

doivent étre remplacés et mis au rebut, ils doi-

vent étre :

* mis au rebut,

+ traité ou

« recyclé selon les réglementations régio-
nales et nationales en vigueur.

(2) REMARQUE

Consufter la documentation fournie par le
fabricant de batterie lors de la mise au rebut
des bafferies.

@ REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

Nous recommandons de fravailler avec une
entreprise de gestion des déchets pour cela.

171651 [FR]
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Utilisation du chariot

Utilisation du chariot

Utilisation correcte

Le chariot décrit dans la présente notice d'ins-
tructions est adapté au levage, au transport et
au gerbage de charges.

Le chariot ne peut &tre utilisé qu’aux fins pour
lesquelles il a été congu, comme décritdans la
présente notice d'instructions.

Sile chariot doit étre utilisé a d’autres fins que
celles spécifiées dans la notice d'instructions,
il convient d’obtenir au préalable 'autorisation
du constructeur et, le cas échéant, des
autorités compétentes pour limiter le danger
au maximum.

La charge maximale a soulever est spécifiée
sur la plaque de capacité (diagramme de
puissance) et ne doit pas étre dépassée ; voir
aussi le chapitre intitulé « Avant la prise d’'une
charge »,

Utilisation correcte pendant le
remorquage

Ce chariot élévateur convient pour la traction
occasionnelle de remorqueset il est équipé
d’un dispositif de remorquage a cette fin. Ce
remorguage occasionnel ne doit pas dépasser
2 % du temps de fonctionnement quotidien.
Si le chariot doit étre utilisé réguliérement a
des fins de remorquage, demander conseil au
fabricant.

La réglementation sur I'utilisation d'une
remorque doit &tre observée ; voir le chapitre
« Utilisation d’'une remorgue ».

Usage non autorisé

C’est I'exploitant ou le conducteur, et non le
fabricant, qui est responsable des dangers
causés par une utilisation incorrecte ; voir
aussile chapitre « Termes de définition utilisés
pour les personnes responsables ».

Une utilisation & des fins différentes de celles
décrites dans ce mode d’emploi est interdite.

14 171651 [FR]
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Utilisation du chariot

A DANGER

Tomber du chariot pandant qu'il
se déplace présents un risque de
blessure mortelle.

— ll estinterdit de transporter des
passagers sur le chariot.

Le chariot élévateur ne doit pas étre utilisé
dans les zones présentant un risque d'incen-
die, d’explosion ou de corrosion, ou dans les
endroits particuliérement poussiéreux.

Le gerbage ou le dégerbage n'est pas autorisé
sur des surfaces inclinées ou des rampes.

Lieu d'utilisation
Le chariot peut &tre utilisé a l'extérieur,

Si le chariot est équipé avec la variante d'équi-
pement « filtre & particules », il remplit les
conditions préalables essentielles pour I'uti-
lisation dans les halls ventilés. La réglemen-
tation nationale pour le pays d'utilisation doit
étre observée.

L'utilisation sur la voie publique n'est autorisée
gu’avec la variante d’équipement « StVZO »
{réglement relatif a I'admission des véhicules
ala circulation routiére).

Si le chariot est utilisé sur la voie publique,

il doit &tre conforme a la réglementation
nationale en vigueur dans le pays ol il est
utilisé.

Le sol doit avoir une capacité de charge
suffisante (béton, asphalte) et une surface
rugueuse. Les voies de circulation, les zones
de travail et les largeurs d’allées doivent étre
conformes aux spécifications de ces notices
d’instructions ; voir le chapitre intitulé « Voies
de circulation ».

La conduite sur pente ascendante ou descen-
dante est autorisée a condition de respecter
les données et les spécifications indiquées ;
voir le chapitre intitulé « Veies de circulation »,

Le chariot est adapté a 'utilisation dans de
nombreux pays, des régions tropicales aux

171651 [FR] 15
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Utilisation du chariot

régions nordiques (plage de température :
-20 °C a+40° C).

Ce chariot n'est pas congu pour l'utilisation en
chambre froide.

L’exploitant (voir le chapitre intitulé « Termes
de définition utilisés pour les personnes
responsables ») doit fournir une protection
contre les incendies suffisante dans la zone
aux alentours du chariot conformément a son
utilisation. Selon I'application, une protection
contre les incendies supplémentaire doit
étre apportée au chariot. En cas de doute,
contacter les autorités compétentes.

A DANGER

Les gaz d’échappement présentent un risque pour
la santé.

Les gaz d'échappement des moteurs & combustion
interne sont nuisibles a la santé. En particulier, les
particules de suie contenues dans le gaz d’échap-
pement diesel peuvent causer le cancer. Lorsqu'on
laisse tourner le moteur & combustion interne, il

y a un risque d'empoisonnement en raison des
composants CO, CH et NOx présents dans les gaz
d’échappement.

Les systémes modernes de traitement de gaz
d'échappement {par ex. catalyseurs, filtres a parti-
cules ou systémes similaires) peuvent nettoyer les
gaz d'échappement de fagon & réduire les risques
pour la santé etles risques d'empoisonnement lors
de 'vtilisation du chariot.

- QObserver les lois et la réglementation nationales
lors de |'utilisation de chariots équipés d'un
moteur & combustion interne dans des zones
de travail entiérement ou partiellement fermées.

— Assurer en permanence une aération suffisante,

16
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Introduction

Utilisation des plateformes de travail

L'utilisation des plateformes de travail est régle-
mentée par les lois nationales. Cette juridiction
devrait étre respectée. L'utilisation de plateformes
de travail est uniquement autorisée sila législation
du pays d'utilisation le permet.

Avant d'utiliser des plateformes de travail, consulter
les organismes de réglementation nationaux (en
Allemagne, les associations de responsabilité civile
des employeurs).

="y
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Risque résiduel
Risque résiduel
Risques et dangers résiduels

En dépit des précautions d'utilisation et de la
conformité aux normes et aux réglementa-
tions, il est impossible d’exclure totalement
'existence d’autres risques lors de l'utilisation
du chariot.

Le chariot et tous les autres composants du
systéme sont conformes aux exigences de
sécurité en vigueur. Néanmgoins, méme sile
chariot est utilisé correctement et que toutes
les instructions sont respectées, les risques
résiduels ne sont pas exclus.

Méme en dehors des zones de danger étroites
du chariot lui-méme, les risques résiduels ne
sont pas exclus, Les personnes se trouvant
dans la zone autour du chariot doivent faire
preuve d’une attention particuliére, afin de
réagir instantanément en cas de dysfonction-
nement, d’'incident, de panne, efc.

Toutes les personnes se trouvant aux alentours du

chariot doivent &étre informées des risques émanant
de l'utilisation du chariot.

De plus, nous attirons votre attention sur les régles
de sécurité décrites dans la présente notice d'in-
structions.

Les risques comprennent :

» Echappement de consommables da a
des fuites, des ruptures de conduites et
de conteneurs, etc.

« Risque d’accident lors de la conduite sur
des sols difficiles comme des rampes, des
surfaces lisses ou irréguliéres, ou avec une
faible visibilité, etc.

+ Chute, trébuchement, etc. en se déplacant
sur le chariot, en particulier sous la pluie, en
cas de fuites de consommables ou sur des
surfaces glacées.

+ Risques de feu et d’explosion dus aux
batteries et aux tensions électriques.
Erreur humaine résultant du non respect
des consignes de sécurité,

+ Dégéats non réparés ou composants défec-
tueux et usés,

18 171651 [FR] ET. LL
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* Entretien et essais insuffisants
* Utilisation de consommables inadéquats
+ Dépassement des intervalles d’essai

Le fabricant n'est pas tenu responsable des

accidents impliquant le chariot et causés par
le non-respect de ces régles par I'exploitant,
volontairement ou par imprudence.

Stabilité

La stabilité du chariot a été testée selon les
normes technologiques les plus récentes et
n'est garantie que si le chariot est utilisé cor-
rectement et conformément aux utilisations
prévues. Ces normes ne prennent en compte
que les forces d'inclinaison statiques et dyna-
miques pouvant se produire lors d'un usage
conforme aux spécifications et aux régles de
fonctionnement. Le risque de dépassement
du moment d’inclinaison émanant de l'utili-
sation inappropriée ou du fonctionnement
incorrect ne peut étre exclu dans des situa-
tions extrémes, et met en danger la stabilite.

Les risques comprennent :

* perte de stabilité & cause d’une charge
instable ou d’une charge qui glisse, etc.

» virage a grande vitesse,
» déplacement avec la charge en hauteur,

+ déplacement avec une charge dépassant
sur le cHté (p. ex. tablier a déplacement
latéral),

* braquage et conduite en diagonale sur
pente,

+ conduite sur pente avec la charge dirigée
vers le bas de la pente,

+ charges trop grandes,
+ charges oscillantes,
* bords de rampe ou marches.

Risques particuliers liés a I'utilisation
du chariot et de ses montages
auxiliaires

Il est nécessaire d’cbtenir 'approbation du

fabricant du chariot et du fabricant du montage
auxiliaire en toute occasion ol le chariot est

171651 [FR]
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Risque résiduel

utilisé en dehors de son champ d'utilisation
normale, et en cas d’incertitude du conducteur
quant & l'utilisation correcte et slre du chariot.
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Risque résiduel

Vue d’ensemble des risques et des

contre-mesures

@ REMARQUE

Ce tableau est prévu pour faciiiter ' évaluation
des risques dans voire bdtiment et s applique
a tous les types d'entrainement. If ne prétend

pas éire complet.

(#) REMARQUE

Respecter la réglementation en vigueur dans

e
JORIC

I3

volre pays.
Risque Action Note de vérification Remarques
+ actionné
- non applicable
L’équipement du Essai @] En cas de doute,
chariot n'est pas consulter le bureau
conforme a la d’'inspection des
réglementation locale usines compétent
ou l'association de
responsabilité civile
de I'employeur
Manque de Formation des 0 BGG 925
compétence et de conducteurs (assis Permis de conduire
qualification du et debout) VDI 3313
conducteur
Utilisation par des Accés avec clé 0]
personnes non uniquement au
autorisées personnel autorisé
Chariot dans un état | Tests récurrents 0 BetrSichVO {Décret
ne répondant pas aux | et rectification des relatif a la sécurite sur
normes de sécurité défauts le lieu de travail)
Risque de chute lors | Conformité & la O BetrSichVO (Décret
de l'utilisation de réglementation relatif a la sécurité
plateformes de travail | nationale sur le lieu de travail)
(iégislations et association de
nationales différentes) responsabilité civile
de 'employeur
Mauvaise visibllité Planification des 0 BetrSichVVO (Décret
due alaprésence de |[ressources relatif & la sécurité sur
la charge le lieu de travail)
22 171651 [FR]
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travail}, le mode
d’emploi et les régles
VDMA (Association
allemande de
constructeurs

de machines et
d'installations)

Introduction A Ty
Risque résiduel
Risque Action Note de vérification Remarques
+ actionné
- hon applicable
Contamination de I'air | Evaluation des gaz 0 TRGS 554 et
respiré d’échappement diesel BetrSichvVO (Décret
relatif a la sécurité sur
le lieu de travail)
Evaluation des gaz (0] Liste MAK
d’échappement GPL {concentrations
maximales sur le
lieu de travail) et
BetrSichVQ (Décret
relatif & la sécurité sur
le lieu de travail)
Utilisation non Distribution du mode 0] BetrSichVO (Décret
autorisée (usage d’empiloi relatif & la sécurité sur
impropre) le lieu de travail) et
Arb8chG (Loi surla
sante et la sécurité sur
le lieu de travail)
Notice d'instructions 0] BetrSichVO (Décret
écrite pour le relatif a la sécurité sur
conducteur le lieu de travail} et
ArbSchG (Loi sur la
santé et la sécurité sur
le lieu de travail)
Respecter le 0
BetrSichVO (Décret
relatif a la sécurité
sur le lieu de
travail), le mode
d'emploi et les régles
VDMA (Association
allemande de
constructeurs
de machines et
d'installations)
Lors du remplissage du réservoir de carburant
a) Diesel Respecter le 0
BetrSichVO (Décret
reiatif & la sécurité
sur le lieu de

STILL
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5 af -  Introduction
Risque résiduel
Risque Action Note de vérification Remarques
+ actionné
-non applicable
b) GPL Respecter le BGV 0
D34, le mode d’emploi
et les régles VDMA
Lors de ia charge de la | Respecter le O VDE 0510 : En
batterie de traction BetrSichVVO (Dacret particulier
relatif a la sécurité - Une bonne aération
sur le lieu de -Valeurs d’isolation
fravail), le mode dans les limites
d’emploi et les régles autorisées
VDMA (Association
allemande de
constructeurs
de machines et
d’installations)
Lors de 'utilisation de | Respecter le 0] BetrSichVO (Décret
chargeurs de batterie | BetrSichVO (Décret relatif a la sécurité sur
relatif & la sécurité sur le lieu de travail) et la
le lieu de travail), la BGR 104
BGR 104 et le mode
d’emploi
Lors du stationnement | Respecter le 0] BetrSichVO (Décret
de chariots GPL BetrSichVO (Décret relatif a la sécurité sur
relatif & la sécurité sur le lieu de travail) et la
le lieu de travail), la BGR 104
BGR 104 et le mode
d’'emploi
Avec les systémes de transport automatisés
Qualité inadéquate de | Nettoyer/dégager les O BetrSichVVO (Décret
fa chaussée voies d’'accés relatif & la sécurité sur
le lieu de travail)
Porteur de charge Refixer la charge sur 0] BetrSichVVO (Décret
incorrect/glissement | la palette relatif a la sécurité sur
le lieu de travail)
Comportement de Formation des O BetrSichVO (Décret
conduite imprévisible |employés relatif & la sécurité sur
le lieu de travail)
Voies d’acces Repérer les voies 0] BetrSichVVO (Décret
bloquées d’accés relatif a la sécurité sur
Maintenir les voies le lieu de travail)
d’accés dégagées
24 171651 [FR]
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Risque résiduel

Risque Action Note de vérification Remarques
 actionné

- non applicable
Intersection des voies | Enoncer les régles de 0] BetrSichVO (Décret
d'accés priorité relatif & la sécurité sur
le lieu de travail)

Pas de détection Formation des o BetrSichVO (Décret
de personnes lors employés reiatif a la securité sur
du dépot et de le lieu de travail)
F'enlévement

Danger pour les employés

Conformément & I'ordonnance allemande sur
la sécurité d’exploitation (BetrSichV) et la loi
sur la protection des travailleurs (ArbSchG)
(voir le chapitre « Termes de définition utilisés
pour les personnes responsables »), 'exploi-
tant doit déterminer et évaluer les dangers
pendant le fonctionnement et établir quelles
mesures sont nécessaires pour la santé et
sécurité des employés sur le lieu de travail
(BetrSichV). En conséquence, I'exploitant doit
rédiger une notice d'instructions appropriée
(§ 6 ArbSchG) et la mettre a la disposition du
conducteur. Il faut nommer une personne res-
ponsable.

La construction et I'équipement du chariot
sont conformes a la directive sur les machines
2006/42/CE et portent ie symbole CE. Ces
éléments ne sont pas donc inclus dans
I'évaluation des risques. Les montages
auxiliaires possédent leur propre étiquette CE
et ne sont par conséquent pas incius non plus.
L'exploitant doit toutefois sélectionner le type
et 'équipement des chariots de manutention
de maniére a se conformer aux dispositions
locales pour le déploiement.

Les résultats doivent faire 'objet d’une docu-
mentation (§ 6 ArbSchG). Dans le cas d’appli-
cations de chariots impliquant des situations
arisques similaires, il est permis de résumer
les résultats. Cette vue d’ensemble (voir le
chapitre « Vue d’ensemble des dangers et
des contre-mesures ») facilite I'application
de cefte réglementation. Cette vue d’en-
semble indique les dangers qui constituent
les principales causes d’accidents en cas de

/;71651 iFR] 25
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Risque résiduel

non-conformité. Sid'autres dangers opéra-
tionnels importants sont concernés, ils doivent
également &tre pris en considération.

Les conditions d’utilisation des chariots sont
largement similaires dans de nombreux sites,
de sorte que les dangers peuvent se résumer
en une seule vue d’ensemble. Suivre les
informations fournies par I'association de
responsabilité civile de 'employeur concerné
ace sujet.

Introduction
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Termes de définition utilisés pour les personnes responsables

Termes de définition utilisés pour les personnes responsables

Exploitant

L’exploitant est la personne physique ou
Iégale qui exploite le chariot ou sous I'autorité
de laquelle il est exploité.

L’exploitant doit s’assurer que le chariot n’est
utilisé qu’aux fins pour lesquelles il est congu,
et conformément aux consignes de sécurité
énoncées dans cette notice d’instructions.

L’exploitant doit s’assurer que tous les utilisa-
teurs lisent et comprennent les informations
de sécurité.

L'exploitant est responsable de la planification
et de I'exécution correcte des contrdles
réguliers de sécurité.

Nous recommandons de respecter les spé-
cifications nationales pour 'exécution de ces
contrbles.

Spécialiste

Un spécialiste est un mécanicien au service
d’un fabricant ou toute personne qui répond
aux critéres ci-dessous :

* Une gualification validée gui atteste de son
expertise professionnelle. |l peut s’agir
d’une certification professionnelle ou d'un
document similaire.

* Une expérience professionnelle indiquant
que la personne qualifiée a opéré sur
des chariots de manutention au cours
d’'une période établie dans le cadre de
sa carriére. Lors de cette expérience, il
s'est familiarisé avec une vaste gamme de
symptomes pour lesquels des contrbles
doivent étre effectués, par exemple suite
a une évaluation des risques ou a une
inspection quotidienne.

» Une implication professionnelle récente
dans le processus de test des chariots de
manutention et des compétences supplé-
mentaires adéquates sont indispensables.
Le spécialiste doit jouir d’'une expérience
dans la réalisation des tests en question ou
de tests similaires. De plus, une telle per-

28 171651 [FR]
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Termes de définition utilisés pour les personnes responsables

sonne doit avoir aussi connaissance des
derniers développements technologiques
concernant le chariot 2 tester et le risque a
évaluer.

Conducteurs

Ce chariot ne peut étre conduit que par des
personnes compétentes dgées de 18 ans
au meins, formées a la conduite, ayant
déemontré leurs compétences de conduite
et de manipulation de charges a I'entreprise
ou a I'un de ses représentants, et ayant été
spécifiqguement désignées pour conduire le
chariot. Une connaissance spécifigue du
chariot a utiliser est également requise.

Les obligations de formation indiquées au §3
de la Loi sur la santé et la sécurité au travail
et au §9 des régles de sécurité sur le lieu de
travail sont satisfaites si le conducteur a été
formé conformément au BGG (Loi générale
sur les associations de responsabilité civile
des employeurs) 925. Respecter les régle-
mentations locales.

Droits, devoirs et régles de comporte-
ment du conducteur

Le conducteur doit étre formé a ses droits et
ses devoirs.

Le conducteur doit bénéficier des droits
requis.

Le conducteur doit porter un équipement

de protection (vétements de protection,
chaussures de sécurité, casque, lunettes et
gants de protection) adapté aux conditions,

a la tache et a la charge a soulever. Le
conducteur doit porter des chaussures solides
afin de pouvoir conduire et freiner en toute
sécurité.

Le conducteur doit connaitre la notice d’ins-
tructions, qui sera mise & sa disposition a tout
moment.

171651 [FR] 29
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Termes de définition utilisés pour les personnes responsables

Le conducteur doit :

+ avoir lu et compris la notice d'instruction,

* connaltre les consignes a respecter pour
utiliser le chariot en toute sécurité,

« étre physiquement et mentalement capable
de conduire le chariot sans danger.

A DANGER

La consemmation de drogues, alcool ou médica-
ments ayant un effet sur les réactions compromet
I'aptitude & conduire le chariot.

Les individus sous l'influence des substances
susmentionnées ne sont pas autorisés a travailler
sur ou avec un chariot.

Interdiction d’utilisation par des per-
sonnes non-autorisées

Le conducteur est responsable du chariot
pendant les heures de fonctionnement. Il ne
doit pas laisser des personnes non-autorisées
utiliser le chariot.

En quittant le chariot, le conducteur doit le
protéger contre toute utilisation non autorisée,
par ex. en retirant la clé.
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Points essentiels pour un fonctionnement s(r

Points essentiels pour un fonctionnement s(r

Assurance couvrant les locaux de |a
société

Dans de nombreux cas, les locaux de la
société sont des zones de circulation publique
restreinte.

() REMARQUE

L'assurance de la responsabilité civile exploi-
tation devrait &tre révisée pour qu’en cas de
dégats causés dans des zones de circulation
publique restreinte, une assurance couvre le
chariot vis-a-vis des tiers.

Modifications et post-équipement

Si le chariot est utilisé pour un travall qui ne
figure pas dans les recommandations ou
dans ces instructions et doit &tre converti ou
rééquipé en conséquence, il faut savoir que
tout changement & son état structurel peut
affecter la maniabilité et la stabilité du chariot,
ce qui peut alors provoquer des accidents.

Par conséquent, contacter un centre de
service au préalable.

Toute modification qui affecte, entre autres, la
stabilité, la capacité de charge et les systémes
de sécurité, ne doit pas étre entreprise sans
I'approbation du fabricant.

Le chariot ne peut étre transformé qu'avec
l'autorisation écrite du fabricant. L’appro-
bation des autorités responsables doit &tre
obtenue, le cas échéant.

Des changements aux freins, & la direction,
aux eléments de commande, a la vue péri-
phérique, les variantes d’équipement et les
montages auxiliaires ne deivent pas non plus
étre faits sans I'approbation écrite préalable
du fabricant,

Nous déconseillons le montage et F'utilisation
de systémes de retenue non approuvés parle
fabricant.

171651 [FR] 3
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Risque de blessures

Mé&me en utilisant un systéme de retenue homolo-
gué, il existe toujours un risque résiduel que le con-
ducteur puisse étre blessé en cas de renversement
du chariot. Ce risque de blessure peut étre réduit
en associant le systéme de retenue et la ceinture
de sécurita. De plus, la ceinture de sécurité protége
contre les conséquences de coliisions arriére et de
chute depuis une rampe.

- Ultiliser également la ceinture de sécurité.

En cas de travail de soudage sur le chariot,

il est primordial de déconnecter la batterie

et toutes les connexions aux cartes de com-
mande électroniques. Contacter un centre de
service.

Si le chariot n"est pas équipé avec un protége-con-
ducteur, il y a danger de mort pour le conducteur,
car il pourrait &tre heurié par une charge tombée
d’une hauteur de levage de 1 800 mm ou plus.

Le fonctionnement du chariot élévateur sans pro-
tége-conducteur est interdit si la hauteur de levage
dépasse 1 800 mm.

— Pour des hauteurs de levage de 1 800 mm
. et plus, utiliser seulement des chariots avec
protége-conducteur

Dans le cas ou le fabricant est mis en liquida-
tion et n'est pas repris par une autre personne
morale, I'exploitant peut apporter des modifi-
cations au chariot.

Pour ce faire, lexploitant doit remplir les
conditions préalables suivantes :

Les documents de réalisation, les documents
relatifs aux essais et les instructions de
montage en rapport avec la modification
doivent étre archivés et demeurer accessibles
& tout moment.

Verifier que 'étiquette capacité de charge,
la notice, les avertissements de danger

et la notice d’instructions sont a jour des
modifications, les modifier selon les besoins.

La modification doit &tre congue, vérifiée

et mise en ceuvre par un bureau d’étude
spécialisé dans les chariots de manutention,
conformément aux normes et directives en

Points essentiels pour un fonctionnement s
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Points essentiels pour un fonctionnement sar

vigueur au moment ol la modification est
entreprise.

Une notice comportant les données suivantes
doit &tre apposée de maniére permanente sur
le chariot de fagon & étre clairement visible :

- Type de modification
— Date de la modification

— Nom et adresse de la société qui a mis en
ceuvre la modification.

Changements au protége-conduc-
teur et aux charges de toit

En cas de défaillance du protége-conducteur en
raison d'une chute de charge ou d’'un renversement
du chariot, les conséquences sont potentiellement
mortelles pour le conducteur. Danger de mort

Le soudage et le forage sur le protége-conducteur
changent les caractéristiques matérielles etla con-
ception structurelle du protége-conducteur. Une
force excessive causée par des chutes de charges
ou un renversement du chariot peut entrainer la
dérobade du protége-conducteur modifié et la sup-
prassion de la protection pour le conducteur.

— Ne pas effectuer de soudures sur le protége-
conducteur.

- Ne pas effectuer d'alésages sur le protége-
conducteur.

" A ATTENTION

Des charges lourdes sur le toit endommagent le
protége-conducteur.

Pour garantir la stabilité du protége-conducteur &
tout moment, une charge de toit ne peut &tre mon-
tée sur e protége-conducteur que si la conception
structurelle a été testée et que le fabricant a donné
son approbation.

— Demander conseil au centre d’entretien agréé
pour e montage de charges de toit.

171651 [FR] 33
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Points essentiels pour un fonctionnement sar

Avertissement concernant les piéces
qui ne sont pas d’origine

Les composants, piéces auxiliaires et acces-
soires d’origine sont spécialement congus
pour ce charict. Nous attirons particuliere-
ment votre attention sur le fait que les élé-
ments, piéces auxiliaires et accessoires four-
nis par d'autres sociétés n’ont pas été testés
ni approuvés par STILL.

' A ATTENTION

Le montage ou l'utilisation de tels produits sont
donc susceptibles d’avoir un impact négatif sur
la conception du chariot et de compromettre la
sécurité d’'une conduite active ou passive.

Il est recommandé d’obtenir I'approbation du
fabricant et, le cas échéant, des organismes de
réglementation compétents avant d'installer ces
piéces. Le fabricant décline toute responsabilité
en cas de dégats occasionnés par l'utilisation de
piéces et d'accessoires qui ne sont pas d'origine.

Dégats, défauts et mauvaise
utilisation des systémes de sécurité

Signaler immédiatement tout dégét ou défaut
du chariot ou des montages auxiliaires au
superviseur ou au gestionnaire de flotte
responsable afin qu'il puisse le faire corriger.

Les chariots élévateurs et les piéces auxi-
liaires qui ne sont pas fonctionnels ou qui sont
dangereux ne doivent pas étre utilisés avant
d’avoir été correctement réparés.

Ne pas déposer ni désactiver les systémes et
les commutateurs de sécurité.

Les parties fixes ne peuvent &tre changées
gu’avec l'autorisation du fabricant.

Les interventions effectuées sur le systéme
électrique (par ex. le branchement d’une ra-
dio, I'ajout de phares etc.) sont autorisées
seulement avec l'autorisation écrite du fabri-
cant. Toutes les interventions sur le systéme
électrique doivent étre documentées.

Méme s’ils sont amovibles, les panneaux du
toit ne doivent pas étre retirés puisqu’ils sont

171651 [FR]
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Points essentiels pour un fonctionnement sdr

congus pour protéger contre la chute de petits
éléments.

Pneus

L'utilisation de pneus différents a un effet négatif
sur la stabilité du chariot. Risque d’accident

Un seultype de pneu peut étre installé sur le chariot,
par exemple seulement les pneus superélastiques
(SE). Un mélange de pneus pnheumatiques et SE,
par exemple, est interdit.

— S'assurer que seul un type de pneu est ajusts.

La qualité du pneu affecte la stabilité et le
comportement du chariot. 1l est impératif

de consulter le fabricant avant d'effectuer

le moindre changement. Lors du changement
des roues ou des pneumatiques, toujours
s’assurer que le chariot ne penche pas d’un
coté (p. ex., toujours changer les roues de
droite et de gauche en méme temps).

Equipement médical

Des interférences électromagnétiques avec les
appareils médicaux peuvent se produire.

N'utiliser que de I'équipement suffisamment pro-
tégé contre les interférences électromagnétiques.

Pendant le fonctionnement du chariot, le ma-
tériel medical, tel que stimulateurs cardiaques
ou appareils auditifs, peut ne pas fonctionner
correctement.

— Demander a votre médecin ou au fabricant
du matériel médical de confirmer si le ma-
tériel médical est suffisamment protégé
contre les interférences électromagné-
tiques.

AT A e 1= L e X '
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Points essentiels pour un fonctionnement s(r

Faire preuve de prudence en
contrélant des vérins 4 gaz et des
accumulateurs de pression

Les vérins a gaz sont sous haute pression. Une
dépose incorrecte entraine un risque élevé de
blessure.

Pour faciliter le fonctionnement, diverses fonctions
du chariot peuvent étre assistées par des vérins a
gaz. Les vérins a gaz sontdes composants comple-
xes sujets a des hautes pressions internes {jusqu’a
300 bars). En I'absence d'instructions spécifiques,
ils ne doivent en aucun cas étre ouverts. IIs doivent
étre installés uniqguement lorsqu'ils ne sont pas
sous pression. Sinécessaire, le centre d'entretien
agréé peut dépressuriser le vérin a gaz avant la
dépose, conformément & la réglementation. Les
vérins a gaz doivent &fre dépressurisés avant leur
recyclage.

— Eviter tous dégats, toute contrainte latérale,
toute déformation, foute contamination import-
ante et los températures supérieures 4 80 °C.

— Les vérins & gaz endommagés ou défectueux
doivent &tre remplacés immédiatermnent.

- Contacter le centre d'entretien agréé.

. PRUDI
Les accumulateurs de pression sont sous haute

pression. La pose incorrecte d’'un accumulateur de
pression entraine un risque élevé de blessure.

Avant de commencer un travail sur 'accumulateur
de pression, ce dernier doit &tre dépressurisé.

- Contacter le centre d’entretien agréé.

AN
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Inspections de sécurité

Inspection de sécurité réguliére du
chariot

Inspection de sécurité basée surle
temps d’utilisation et les incidents
particuliers

L’exploitant doit s’assurer que le chariot est
vérifié par un spécialiste au moins une fois par
an ou apres tout incident particulier.

Dans le cadre de cette inspection, effectuer un
contrble complet de I'état technique du chariot
concernant la sécurité en cas d’accident. Par
ailleurs, contréler le chariot soigneusement
pour déceler des dégéts susceptibles d’étre
provoqués par une utilisation incorrecte.
Créer un journal de test. Les résultats de
I'inspection doivent &étre conservés au moins
jusqu’aux deux inspections suivantes.

La date d'inspection est indiquée par une
étiquette adhésive sur le chariot.

— Contacter le centre d'entretien pour planifier
le déroulement des inspections de sécurité
réguliéres sur le chariot.

— Suivre les consignes pour les contrbles
réalisés sur le chariot conformément a FEM
4.004.

Il incombe a l'opérateur de s’assurer de la
correction immeédiate de toute anomalie.

— Contacter un centre de service.

(2] REMARQUE

Respecter /a réglementation en vigueur dans
volre pays.

Contrdle des émissions des moteurs
diesel

— Controler tous les ans les émissions des
moteurs diesel selon TRGS 554.

Le contrdle des gaz d’échappement doit
étre exécuté par un spécialiste (voir = Cha-
pitre « Termes de définition utilisés pour les

471651 [FR]
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Inspections de sécurité

personnes responsables », p. 28} et doit étre
enregistré par écrit.

— Contacter votre centre de service STILL.

(2] REMARQUE

Respecter les réglements en vigueur dans
volre pays.

Chariots munis de filtres a particules

Les chariots munis de filtres a particules (va-
riante} peuvent fonctionner dans des zones
de travail complétement ocu partiellement fer-
mées.

A DANGER

Les gaz d'échappement présentent un risque pour
la santé.

Les gaz d’échappement des moteurs & combustion
interne sont nuisibles a la santé. En particulier, les
particules de suie contenues dans le gaz d’échap-
pement diesel peuvent causer le cancer. Lorsqu'on
laisse tourner le moteur & combustion interne, il

y a un risque d'empeisonnement en raison des
composants CO, CH et NOx présents dans les gaz
d'échappement.

Les systémes modernes de traitement de gaz
d’échappement (par ex. catalyseurs, filtres a parti-
cules ou systémes similaires) peuvent nettoyer les
gaz d’échappement de fagon a réduire les risques
pour la santé et les risques d’empoisonnement lors
de Futilisation du chariot.

- Observer les lois et la réglementation nationales
lors de l'utilisation de chariots équipés d'un
moteur & combustion interne dans des zones
de travail entiérement ou partiellement fermées,

— Assurer en permanence une aération suffisante.

(2] REMARQUE

Respecter la réglementation en vigueur dans
le pays concerné

L’exploitant doit s’assurer que les exigences
suivantes sont respectées ; voir le chapitre

38 171651 {FR]
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intitulé « Termes de définition utilisés pour les

personnes responsables » :

» L'utilisation doit faire 'objet d’un rapport aux
autorités responsables en matiére de sante
et de sécurité surle lieu de travail

+ Le mode d’emploi doit étre affiché sur les
zones de travail

+ Les zones dangereuses doivent &tre res-
treintes et signalées par des avertisse-
ments de sécurité

« Les employés doivent étre informés des
risgues et des mesures de protection

+ Le filtre & particules doit &tre vérifié et faire
I'objet d’un entretien tous les 12 mois ou
toutes les 1 000 heures de fonctionnement.
Le contrble des gaz d’échappement doit
étre exécuté par un spécialiste (voir le
chapitre intitulé « Termes de définition
utilisés pour les personnes responsables »)
et doit &tre enregistré par écrit.

(2) REMARQUE

Respecter Ia réglementation TRGS 554 ou
la réglementation en vigueur dans /e pays
concerné.

Test d’isolement

L’isolement du chariot doit avoir une résis-
tance d'isoclement suffisante. Pour cette
raison, un test d’isolement conforme a

DIN EN 1175 et DIN 43539, VDE 0117 et
VDE 0510 doit étre effectué au moins une fois
par an.

@ REMARQUE
Contacter volre centre d'eniretien pour falre
effectuer un test disolement.

Mesure de la résistance d’'isolement de
I'équipement électrique
@ REMARQUE

Tension de batterie nominale < tension de test
<500 V.

" 471651[FR]
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Inspections de sécurité

— S’assurer que toutes les sources de tension
ont été débranchées du circuit a tester.

— Mesurer la résistance d'isolement 4 I'aide
d’une jauge adaptée.

La résistance d'isolement est considérée
comme suffisante si elle mesure au moins
1000 Q/V pour la tension de baftterie nominale
par rapport a la masse.

— Contacter le centre de d'entretien agréé.

Securite

STILL



Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de

consommables

Consommables autorisés

A DANGER

Le non respect des consignes de sécurité relatives
aux consommables peut entrafner un risque de
blessure, de mort ou de dommages & I'environne-
ment.

— Respecter les consignes de sécurité lors de la
manipulation de ces matiéres.

Se référer au tableau d’entretien pour
connaiire les substances autorisées né-
cessaires au fonctionnement (voir = Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279).

Huiles

f A DANGER

Les huiles sont inflammables.

- Respecter la réglementation en
vigueur.

— Eviter tout contact entre les huiles
et les piéces de moteur chaudes.

- Ne pas fumer ; feux et flammes
nues interdits.

Les huiles sont toxiques
— Eviter le contact et I'ingestion.

- En cas d'inhalation de vapeurs ou
d'émanations, se mettre tout de
suite A T'air frais.

- En cas de contact avec les yeux,
rincer abondamment & 'eau
{pendant au moins 10 minutes)
puis consulter un ophtalmologiste.

— En cas d'ingestion, ne pas faire
vomir. Consulter immédiatement
un médecin.

L T i
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Un contact intensif prolongé avec la
peau peut entrainer une sécheresse
et une irritation de la peau.

— Eviter le contact et I'ingestion.
— Porter des gants de protection.

- Aprés tout contact, laver la peau
al'eau et au savon, puis appliquer
un produit pour la peau.

= Changer immédiatement tous vé-
tements et chaussures imprégnés.

Risque de glissade sur de I'huile renversée, parti-
culiérement si celle-ci est associée a de I'eau.

— Toute huile renversée doit étre immédiatement
éliminée & l'aide de liants pétroliers et mise au
rebut conformément a la réglementation en
vigueur.

<& REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

L huile est une substance polluanie de feau.

« Toujours conserver 'huile dans des réci-
pients conformes a la réglementation en
vigueur.

« Evifer de renverser/es huiles.

+ Toule huile reniversée doit étre immédiate-
ment éliminée & l'aide de fiants pétroliers et
mise au rebut conformément a la réglemen-
tation en vigueur.

= Meffre au rebut les huiles usées conformé-
ment a la réglementation.

A
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Liquide hydraulique

B P 3
Ces liguides sont sous pression

pendant le fonctionnement du chariot
et présentent un danger pour la
sahté.

- Ne pas renverser ces liquides.

- Respecter la réglementation en
vigueur.

- Eviter tout contact des liquides
avec les pidces de moteur chau-
des.

Ces liquides sont sous pression
pendant le fonctionnement du chariot
et présentent un danger pour la
santé.

- Eviter tout contact des liquides
avec la peau.

— Eviter de respirer les produits
pulvérisés.

— La pénétration de liquides sous
pression dans la peau est particu-
lisrement dangereuse si ces liqui-
des s’échappent & haute pression
en raison de fuites dans le circuit
hydraufique. En cas de blessure
de ce type, demander immédiate-
ment un avis médical.

— Pour éviter les blessures, utiliser
un équipement de protection
individuel adéquat {gants et
lunettes de protection, protection
de la peau et produits pour la
peau).

<& REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

Le fiquide hydraulique est une substance qui

pollue f'eau.

« Toujours conserver le liguide hydrauligue
dans des conteneurs conformes 3 la
réglementation

» FEViter de le renverser

» Le liquide hydraulique renversé doit étre
immeédiatement éliminé a | aide de liants

eyl
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Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

pétroliers et mis au rebut conformément a
la réglementation en vigueur

» Metltre /e liquide hydraulique usagé au
rebut conformément a la réglementation
en vigueur

Acide de batterie

Le liquide de batterie contient de
I'acide sulfurique dissous. Il est
toxique.

- Eviter a tout prix de toucher ou
d’avaler de 'acide de batterie.

— En cas d’accident, demandez
immédiaternent un avis médical.

Le liquide de batterie contient de
I'acide sulfurique dissous. Il est
corrosif,

- Lors de la manipulation d'acide
de batterie, toujours porter un
vétement de protection et une
protection oculaire.

— Lors du travail avec de I'acide
de batterie, ne jamais porter de
montre ou de bijoux.

- Eviter que I'acide touche les
vétements, la peau ou les yeux. Si
cela arrive, rincer abondamment
et immédiatement avec de l'eau
propre.

- En cas d’accident, demandez
immédiatement un avis médical.

— Rincez abondamment tout liquide
de batterie renversé.

- Respectez les réglementations
légales.

<& REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

— Jetez le liquide de batterie usagé conformé-
ment aux régles en vigueur.




Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

Carburant diesel

e carburant diesel est inflammable.

-~ Respectez les réglementations
statutaires.

— Evitez tout contact entre le
carburant diesel et les piéces de
moteur chaudes.

Ne fumez pas!

-

Le carburant diesel est toxique |
— Eviterle contact et I'ingestion.

— Sides vapeurs ou des fumées
sont inhalées, emmenez immédia-
tement la personne a l'air frais.

— En cas de contact avec les yeux,
rincez abondamment (pendant au
moins 10 minutes) avec de 'eau,
puis consultez un ophtalmologiste.

— En cas d’absorption, ne provo-
quez pas de vomissements. Con-
sultez immédiatement un méde-
cin.

En cas de contact prolongé et intensif
avec la peau, la peau peut perdre
son film lipidique naturel. |1y a donc
risque d’irritation !

- Eviterle contact et ingestion.

- Portez des gants de protection.

— Aprés tout contact, lavez la peau
al'eau et au savon, puis appliquez
une créme de soin.

- Changez immédiatement tout vé-
tement et chaussures imprégnés.

Risque de glissades a cause du carburant diesel
répandu, en particulier s'il y a également de l'eau.

~ Récupérez immédiatement le carburant die-
sel renversé avec un agent agglomérant, puis
mettez-le au rebut conformément aux réglemen-

tations en vigueur,

AT
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@ REMARQUE D’'ENVIRONNEMENT
Le carburant diesel poliue l'eau /

— Stockez-le toujours dans des récipients
homologués.

— Evitez de renverser du carburant diesel.

— Récupérez immédiatement le carburant
diesel renversé avec un agent agglomérant,
puis mettez-le au rebut conformément aux
réglementations en vigueur.

Liquide de refroidissement

Le liquide de refroidissement et ses

additifs sont dangereux pour la santé.

- Toujours conserver dans les
emballages originaux et ne pas
renverser.

- Ne jamais utiliser de contenants
alimentaires, de bouteilles ou
autres récipients pour stocker du
liquide de refroidissement.

-~ Respecter la réglementation en
vigueur dans votre pays.

@ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

— Enlever immédiatement tout liquide de
refroidissement répandu a l'aide d'un liant
pétrolier et le mettre au rebut conformément
a la réglementation.

— Mettre le liquide de refroidissement au rebut
conformément & la réglementation locale.

Mise au rebut des consommables

<& REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

Les mafériels accumulés at cours des répa-
rations, de l'enlrefien et du netfoyage doivent
éfre recueillis ef mis au rebut conformément
a la réglementation nafionale du pays dans
lequel le chariof est utilisé. Neffectuer e tra-
vail que dans des zones désignées a cet effet.

46
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Securife _
Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

Veiller a réduire au minimum la polfution de
fenvironnement.

— Absorber immédiatement tout liquide
renversé tel que de I'huile hydraulique ou
de I'huile de transmission & I'aide d’un liant
pétrolier.

- Neutraliser immédiatement I'acide de
batterie répandu.

— Toujours observer la réglementation na-
tionale relative 4 la mise au rebut de I'huile
usagee.

STILL



'Emissions

Emissions

Les valeurs indiquées concernent les chariots
standard (voir la fiche technique). D’autres
pneumatiques, mats de levée, ensembles
complémentaires, etc. peuvent donner des
valeurs différentes.

Emissions sonores

Les valeurs ont été déterminées sur {a base
des procédures de mesure de la norme

EN 12053 (mesure du bruit pour les cha-
riots de manutention basée sur les hormes
EN 12001 et EN ISO 3744 etles exigences de
la norme EN ISO 4871). Cetengin émet les
niveaux de pression acoustique suivants :

Niveau de pression accoustique continu
dans le poste de conduite

Lpaz < 78 dB(A)
Incertitude K pa 4 dB(A)

Les valeurs ont été déterminées pendant
le cycle de tests sur une machine identique
& partir des valeurs mesurées pour des
conditions de fonctionnement et au ralenti.

Pourcentages de durée :

« Levage 18 %
= Ralenti 58 %
« Circulation 24%

Toutefois, les niveaux sonores relevés au
chariot ne peuvent étre utilisés pour détermi-
ner les émissions sonores au poste de travail
conformément 4 la derniére version de la Di-
rective 2003/10/CE (pollution acoustique quo-
tidienne personnelle). Si nécessaire, elles de-
vront étre déterminées directement au poste
de travail, dans les conditions réelles (sources
de bruit supplémentaires, conditions spé-
ciales d’utilisation, réflexion du bruit) par I'en-
treprise opératrice (voir = Chapitre « Termes
de définition utilisés pour les personnes res-
ponsables », p. 28).

Vibrations

Les vibrations de la machine doivent étre dé-
terminées sur une machine identique confor-

48 171851 [FR]
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Emissions

mément & la norme EN 13059 « Mesures de
vibrations sur les chariots de manutention ».

Valeur réelle pondérée
d'accélérationsurlecorps | < 0,58 m/s?
humain (pied ou siége)
Incertitude K 0,177 m/s?

Des tests ont montré que I'amplitude des
vibrations des mains et des bras sur le volant
de direction ou les dispositifs de commande
du chariot est inférieure & 2,5 m/s2. Par
conséquent, aucune directive ne s’applique
aux mesures dans ce cas.

La charge personnelle de vibrations du
conducteur doit étre déterminée conformé-
ment & la Directive 2002/44/CE par I'exploitant
(voir= Chapitre « Termes de définition utilisés
pour les personnes responsables », p. 28)
sur le lieu réel d’utilisation, afin de prendre

en compte les paramétres additionnels d'in-
fluence, tels que la voie de circulation, linten-
sité d’utilisation, etc.

Gaz d’échappement

A DANGER

Les gaz d’échappement présentent un risque pour
la santé.

Les gaz d’échappement des moteurs 2 combustion
interne sont nuisibles 2 la santé. En particulier, les
particules de suie contenues dans le gaz d’échap-
pement diesel peuvent causer le cancer.

Lorsque le moteur & combustion interne fonctionne,
il existe un risque d'empoisonnement par les
composants CO, CH et NOx contenus dans le gaz
d'échappement.

Les systémes modernes de traitement de gaz
d'échappement {par ex. catalyseurs, filtres a parti-
cules ou systémes similaires) peuvent nettoyer les
gaz d’échappement de facon a réduire les risques
pour la santé etles risques d'empoisonnement lors
de I'utilisation du chariot.

- Observer les lois et la réglementation nationales
lors de 'utilisation de chariots équipés d'un
moteur a combustion interne dans des zones
de travail entierement ou partiellement fermées.

— Assurer en permanence une aération suffisante.

~ 171651 [FR] 49
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Batterie

Emissions

A DANGER

Risque de brillures di aux gaz
d'échappement chauds

Les gaz d’'échappement ou les
composants qui transportent les
gaz d’échappement (par ex., tuyaux
d'échappement) peuvent devenir

si chauds qu'un contact direct avec
le corps peut causer des brilures
cutanées. Les matériaux trop
proches peuvent brller ou roussir.

~ Ne pas saisir ou toucher des
tuyaux d’échappement chauds.

— Maintenir les matériaux combusti-
bles a I'écart du tuyau d’échappe-
ment.

- En cas de brilure, demander
immédiatement les premiers
SEeCours.

- Si des matériaux brillent, prendre

immédiatement des mesures de
protection contre les incendies.

Risque d’explosion dii aux gaz
inflammables.

Pendant sa recharge, la batterie
dégage un mélange d’oxygéne et
d’hydrogéne (gaz détonant). Ce
mélange de gaz est explosif et ne
doit pas étre enflammeé.

— S'assurer que les zones de travail
partiellement ou complétement
fermées disposent d'une aération
suffisante.

- Maintenir & I'écart les flammes
nues et les élincelles volantes.

- Respecter les consignes de
sécurité relatives a la manipulation
de la batterie.

171851 [FR]
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Vues d’ensemble



Vue générale

Vue générale

Mat élévateur

Toit de protection conducteur
Poste de conduite

Essieu directeur

Essieu moteur

Vérin d'inclinaison

Bras de fourche

~N MR wWwN =

171651 [FR]
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| Vuesdensemble

Vue générale du poste de conduite

16

15

14

13

12

B N -

4]

STILL

Vue générale du poste de conduite

11

Volant de direction

Interrupteur a clé

Levier de réglage de la colonne de direction
Ecran multifonction sens de la marche/cli-
gnotant/message

Dispositifs de commande pour les fonctions
hydrauliques et d’entrainement

Bouton d’arrét d’'urgence (uniquement dans
la version multi-leviers avec systéme de
filtre & particules)

Unité d’affichage et de commande

171651 {FR]

10
11

12
13
14
15
16

10

T071_003-178

Compartiment

Le porte-gobelet pour des bouteilles de maxi
11

Levier de frein de stationnement
Compartiment et emplacement de range-
ment pour la notice d'instructions

Siége conducteur

Déblocage du capot moteur

Pédale d’accélérateur

Pédale de frein

Interrupteur au pied de I'averiisseur sonore



d‘ B Sheeie—
Vue générale du poste de conduite
(%) REMARQUE

L Bquipement du chariot peut différer de
l'équijpement illustré.

Vues d'ensemble

STILL




Dispositifs e commande et éléments d'affichage

Dispositifs de commande et éléments d’affichage

Unité d’affichage et de commande

1

24
23 e

22-...§

2
AN \

19

D o

18

CE g WO 5

16 ]

~

\

\ Voo

15 14 13 12

1 Interrupteur de I'essuie-glace avant

2 Interrupteur des phares de travail

3 Interrupteur de |'essuie-glace arriére

4 Interrupteur d'eclairage

5 Bouton Blue-Q

6 Interrupteur de systéme des feux de dé-
tresse

7 Clé de programme vitesse

8 Touche de sélection de menu

9 FleetManager

10 Affichage - éclairage intérieur

11 Interrupteur d'éclairage intérieur

12 Affichage - dégivrage de lunette arriére

13 Interrupteur de chauffage de la lunette
arriére

(%) REMARQUE

Les trois boutons inférieurs (11, 13, 15) et
les affichages correspondants (10, 12, 14)
sont attribués en fonction de /la variante

d ' équipement élecirigue.

STILL
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14
15
16
17
18
19

20
21
22
23
24

BQ_003_V2

Affichage - projecteur arriére
Interrupteur de projecteur arriére
Symbole horaire

Affichage de I'heure (numérique)
Symbole des heures de fonctionnement
Affichage des heures de fonctionnement
(numérique)

Symbole du programme de traction
Symbole Blue-Q ‘

Programme de conduite actuel
Symbole de carburant

Jauge a carburant (pourcentage)

L’affectation présentée ici est un exemple et
peut étre différente de celle de votre chariot.
Pour toute question, contacter un centre de
service.



Vues d’'ensemble

Dispositifs de commande et éléments d’affichage

Affichage multifonction >

L’affichage multifonction sert a afficher le
sens de la marche choisi et les indicateurs
de direction activés. llindique également la
présence de messages dans I'affichage et
I'unité de commande.

7071_003-004

Indicateur de marche avant

Voyant de contrdle de clignofant cdté droit
Indicateur de marche arriére

Indicateur de dysfonctionnement

Voyant de contréle de clignotant coté
gauche

P wh -
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Vues d'ensemble i 4

Dispositifs de commande et éléments d’affichage

Dispositifs de commande pour
les fonctions hydrauliques et
d’entrainement

Des versions différentes des dispositifs de

commande sont disponibles pourles fonctions
hydrauliques et d’entrainement du chariot.

Le chariot peut &étre équipé des éléments de
commande suivanis :

+ Multilevier

+ Minilevier dupliqué
* Minilevier triple

+ Minilevier quadruple
= Joystick

+ Fingertip

31 ArElls AT ST
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‘Vues d'ensemble.

ljispositifs de commande etT;aIéme—nt; d’afﬁcﬁzﬁe_

Multi-leviers

1 Levier de commande « levée/descente » 4 Levier de commande pour le montage
2 Levier de commande « inclinaison » auxiliaire (variante}
3 Levier de commande pour le montage 5 Commutateur de fonction de « 5e fonction »
auxiliaire {variante) (variante)
6 Sélecteur de sens de marche
(%) REMARQUE

Dans la version pédale double (variante), le
chariot est équipé du bouton de l'avertisseur
sonore au lieu du sélecteur de sens de
marche.

58 171651 [FR] 5_._. LL



Minilevier dupliqué

7326_003-025

Levier & 360° « mat élévateur » 5 Touche de fonction « S5e fonction »

Touche de fonction F1 6 Levier transversal « montages auxiliaires »
Touche de fonction F2 7 Bouton de l'avertisseur sonore

Levier transversal « sens de la marche/cli-

gnotant »

£ )N A

(%) REMARQUE

Selon 'équipement, diverses pieces auxi-
Halres électrigues sonf commandées via fes
fouches de fonction (2) et (3). Les modiificati-
ons doivent élre effectuées uniquement par fe
centre de service STILL.

v 171651[FR] ] L
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VMuesidiensemble
Dispositifs de commande et éléments d'affichage

Minilevier trois voies

1 Levier a 360° « méat élévateur » 6 Levier de cornmande « hydraulique supplé-
2 Touche de fonction F1 mentaire 1 »
3 Touche de fonction F2 7 Levier de commande « hydraulique supplé-
4 Levier transversal « sens de la marche/cli- mentaire 2 »

gnotant » 8 Bouton de I'avertisseur sonore
5 Touche de fonction « 5e fonction »
(2] REMARQUE

Selon I'équipement, diverses pléces auxi-
liaires électrigues sont commandées via les
touches de fonction (2) et (3). Les modificati-
ons doivent étre effectuées uniquement parfe
cenire de service STILL.

STILL



Vies d'ensemble

Dispositifs de commande et éléments d’affichage

Minilevier quatre voies

Levier de commande « levée/descente »
Levier de commande « inclinaison »
Touche de fonction F1

Touche de fonction F2

Levier transversal « sens de la marche/cli-
gnotant »

[5, I 7B N R

(%) REMARQUE

Selon I'équipement, diverses piéces auxi-
liaires électrigues sont commandées via les
fouches de fonction (3) et (4). Les modificati-
ons doivent élre effectuées uniquement parle
cenire de service STILL.

STILL

5
6
7
/ 8
o
L T325_003-027
6 Touche de fonction « 5e fonction »
7 Levier de commande « hydraulique supplé-
mentaire 1 »
8 Levier de commande « hydraulique supplé-
mentaire 2 »
9 Bouton de l'avertisseur sonore




Dispositifs de commande et éléments d’affichage

Manette
1 2

1 Bascule « Incliner » / montage auxiliaire
{variante)

2 Bouton de I'avertisseur sonore

3 Sélecteur de sens de « marche avant »

4 Commande de précision (pas pour les

éléments hydrauliques auxiliaires)

-~ D

7321_003-018_¥2

Touche de fonction pour le montage auxi-
liaire (variante)

Sélecteur de sens de « marche arriére »
Joystick « Lever/Descendre » / montage
auxiliaire (variante}

Interrupteur d’arrét d’'urgence

STILL



Fingertip

Touche de fonction F1

Touche de fonction F2

Bouton du clignotant gauche

Bouton de |'avertisseur sonore

Bouton du clignotant droit

Touche de fonction « 5e fonction »
Levier de commande « montages auxi-
liaires »

~NGO B WM -

(%) REMARQUE

Selon I'équipement, diverses pliéces auxi-
liaires Electrigues sont commandées via les

=STILL

10
11

7325_003-028

Levier de commande « montages auxi-
liaires »

Levier de commande « inclinaison »
Levier de commande « levée/descente »
Sélecteur de sens de marche

fouches de fonction (1) et (2). Les modificali-
ons doivent éire effectuées uniquement parle
centre de service STILL.



Yuesdiensemble

Dispositifs de commande et éléments d'affichage

Mini console

La mini console se trouve sur la colonne de
direction, sous le volant.

>

7311_D03-068

Commutateur de sens de déplacement
Commutateur de clignotant



Points d’identification

Points d’identification
Présentation

(B

>
:

ém

I

o [ & e

- -

15

17

STILL

Regelmaniga Prifun;

S1VZ0-Angader EEM 3000) 9
Leergewiht-SIVzZ0 g nach nedotalen Vorachriten
e — 2071 B e
A ) m— < Y — . Nichste Proiu
Huhtast — | T

16 | — 20 & ..




Points d'identification

Notice : Attention/Lire la notice d’instruc-
tions/Attacher la ceinture de sécurité/Ser-
rer le frein de stationnement en quittant le
chariot/Passagers interdits/Ne pas sauter
du chariot en cas de renversement du cha-
riot/Se pencher du coté opposé a la direction
du renversement

Notice : Attention/Lire la notice d’instruc-
tions

Etiquetie capacité de charge

Notice : Point de fixation du mécanisme de
levage

Notice : Desserrer le frein de stationne-
ment/Frein de stationnement serré

Notice : Pression de gonflage des pneus
Logo du fabricant

Panneau d'avertissement : Tension élec-
triqgue dangereuse

Panneau d’'avertissement ; Interdiction de
nettoyer les composants de I'équipement
électrique 4 I'eau

10
11
12
13
14
15

16

17

18

19
20

171651 [FR]
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ensemble

Plaque constructeur

Naotice : Niveau de puissance sonore
Notice : Test FEM

Attention/Lire la notice d'instructions
Notice : Attacher la ceinture de sécurité
Panneau d'avertissement : Ne pas se
tenir sous la fourche/Ne pas monter sur

la fourche/Danger de cisaillement/Danger,
liquide sous haute pression

Etiquette capacité de charge pour montages
auxiliaires (variante)

Notice : Informations StVZO (réglemen-
tations relatives a la circulation routiére)
{variants)

Notice : Commande par pédale double
(variante)

Logo du fabricant

Numéro d'usine

STILL



4

Vues d ensemble =

Points d’identification
Plague constructeur >
Le chariot peut étre identifié en fonction des in- 1 3
formations figurant sur la plaque constructeur. \
12-- - , 4
1 1 Nmﬂgﬁﬂra kg Mns&ehvlde
Bty ohegs N @ =T 5
1 0 Batterfaspanmung min,* kg
Rated drive r
RS W
( * sea Operaiing instructions
g volr Mode demplol '
siehe Betrishzanlail'
9 8
§210_621-003_V2
1 Type
2 Numeéro de production
3 Année de construction
4 Poids avide en kg
5 Poids maxi admissible de la batterie en kg

(pour les chariots élévateurs électriques
uniquement)

6 Poids maxi admissible de [a batterie en kg
{pour les chariots élévateurs électriques
uniguement)

7 Poids du lest en kg (pour les chariots
élévateurs éleciriques uniguement)
8 Pour de plus amples informations, consulter

les caractéristiques techniques contenues
dans ce mode d'emploi

9 Etiquetage CE

10 Puissance mofrice nominale en kW
11 Tension de la batterieen V

12 Capacité de charge nominale en kg

STILL



Vues d'ensemble

Points d'identification

Numeéro de production

(#) REMARQUE

Le numéro de production est utilisé pour
identifier fe chariot. Il est indigué sur la plague
constructeur et servir de référence pour toutes
les questions techniques.

Le numéro de production contient les informa-
tions codées suivantes :

Lieu de production (1)
Modéle (2)
Année de construction (3)

Séquence de chiffres(4)

Informations StVZO (réglement
relatif & Fadmission des véhicules
a la circulation routiére)

Cette étiquette présente des informations

sur le poids et la répartition de la charge du
chariot.

,x|x, 200X, X, XXXXX,
1
2
3
4
1 2
_ \_/ \
StVZ0-Xnggpen
Leergewicht-StVZ0 kg

Zul. Gesamtgewicht
Zul. Achslasten v % h.LYKﬂ
Nutzlast [ I

/ X 2/

5 3 4

7004_003-098

Poids & vide (en kg)

Poids total autorisé {en kg)

Poids autorisé sur I'essieu avant {en kg)
Poids autorisé sur I'essieu arriére (en kg)
Charge utile (en kg)

[, I “SFL I N
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Contrdles et opérations avant la mise en service

Contrdles et opérations avant la mise en service

Inspections visuelles

A PRUDENCE

Risque d'accident en raison de dégats ou d’autres
défauts sur le chariot ou sur le montage auxiliaire
{variante)

Des dégats sur le chariot ou sur le montage auxi-
liaire (variante) peuvent entrainer des situations
imprévisibles dangereuses. Sides dégéats oud'aut-
res défauts sont identifiés sur le chariot ou le mon-
tage auxiliaire (variante) au cours des inspections
suivantes, le chariot ne doit pas étre utilisé avant
d'avoir été correctement réparé.

— Ne pas déposer ni désactiver les systéemes et les
interrupteurs de sécurité.

— Ne pas modifier les valeurs de réglage prédéfi-
nies.

- Ne pas utiliser le chariot jusqu’'a ce qu'il soit
correctement réparé.

— e = —

Il existe un risque de chute lors du travail sur les
parties élevées du chariot.

— Utiliser uniquement les marches prévues sur le
chariot.

- Ne pas se tenir sur les parties du chariot ni les
utiliser pour grimper sur le chariot.

~ LUHiliser un équipement approprié.

AT T L o 2

Avant le démarrage, s’assurer que le chariot
peut étre utilisé en toute sécurité :

* Les bras de fourche doivent étre immaobili-
sés pour empécher toute levée ou déplace-
ment.

+ Les dispositifs auxiliaires de verrouillage
(1) des bras de fourche ne doivent pas étre
endommagés ou déformés.

* Les bras de fourche ou autres accessoires
de levage ne doivent pas présenter de
dégéats visibles (p. ex. coudes, fissures,
usure significative).

*» Les rails de roulement (2) doivent compor-
ter un film de graisse visible.

* Leschaines doiventétre intactes ettendues
de maniére uniforme et adéquate.

70
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Contrdles et opérations avant la mise en service

* Contrdler la zone sous le chariot élévateur
a fourches pour détecter les fuites de
consommables.

* La grille de protection (variante} et le
protége-conducteur doivent &tre intacts
et bien fixés.

* Les montages auxiliaires (variante) doivent
étre correctement fixes et fonctionner selon
leur notice d’instructions.

+ Toutes les notices doivent étre en place et li-
sibles. Remplacer les étiquettes adhésives
manguantes ou endommagées conforme-
ment a la vue d’ensemble présentée dans
le chapitre « Points d'identification ».

» Tout dispositif d’avertissement (par
exemple I'avertisseur sonore) doit &tre en
parfait état et fonctionner correctement.

+ Contrdler les parties visibles du circuit hy-
draulique et du réservoir d’huile hydraulique
pour détecter les dégéts et les fuites. Les
tuyaux endommagés doivent &tre rempla-
cés.

« Contréler les parties visibles du circuit
d’alimentation en carburant et du réservoir
de carburant pour détecter les dégéats et les
fuites. Les tuyaux endommagés doivent
étre remplacés.

* Le capot moteur et le rabat latéral doivent
étre bien verrouillés.

+ Les marchepieds doivent &étre propres et
exempts de glace.

* Toutes les vitres (variante, par exemple
le pare-brise) doivent &tre propres et
exemptes de glace.

+ Selon les pneumatiques, le chariot est
équipé d’'une bande de mise a la masse.
La bande de mise a la masse ne doit pas
étre endommagée. Elle doit également étre
propre et suffisamment longue pour toucher
le sol.

* Le boulon d’accouplement dans le contre-
poids ne doit pas présenter de dégéats vi-
sibles (par ex. il ne doit pas &tre tordu, fis-
suré ou casse). La douille de fixation dans
le contrepoids doit étre présents.

* Le crochet d’attelage {variante) ne doit
pas présenter de dégats visibles {par ex.
le boulon d’accouplement ne doit pas

171651 [FR] 71
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Contréles et opérations avant ia mise en service

étre tordu, fissuré ou cassé). Chaque
boulon d’accouplement détachable doit
étre maintenu par un dispositif tel qu'une
chaine, une goupille fendue ou une corde
pour éviter de le perdre,

+ Signaler immeédiatement tout dégat ou dé-
faut du chariot ou du montage auxiliaire
(variante) au superviseur ou au gestion-
naire de flotte responsabie afin qu'il puisse
le faire corriger.

Remplissage du lave-glace >

A ATTENTION
Le gel peut endommager les composants,

L'eau se dilate lorsqu’elle géle. Le lave-glace (va-
riante} ne contenant pas d'antigel, Faccumulation
de glace en conditions de gel peut endommagerle
systéme.

- Toujours utiliser un liquide de lave-glace conten-
ant de l'antigel.

— Quvrir le couvercle de fermeture (1) du
réservoir de lave-glace.

— Remplir le réservoir (2) de lave-glace avec
du liquide de lave-glace et de I'antigel.

(%) ReMARQUE

Le niveau de remplissage maximal est d'env.
1 cm au dessous de la fubulure de remplis-
sage.

— Fermer le couvercle de fermeture.

— Actionner le lave-glace jusqu’a ce que le
liquide de lave-glace soit projeté par les
gicleurs.

I
: ;o L=
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Contrdle de I'état des roues et des
pheumatiques

Risque d'accident En cas d’usure inégale ou de
pression d'air incorrecte, la stabilité du chariot
diminue et [a distance de freinage augments.

- Remplacer sans délai les pneumatiques droits
ou gauches usés ou endommagés.

(2] REMARQUE

Utiliser uniquerent des pneumatiques
homologués, voir = Chapitre « Roues et
pneus », p. 7-331.

— Controler 'usure ou les éventueis dégats
des pneumatiques (1).

Les pneumatiques ne doivent pas étre en-
dommageés ou usés. lls doivent présenter une
usure égale sur les deux cdHtés.

- Contrdler la pression d’air. Respecter la
pression d’air indiquée sur les autocol-
lants(2)

(8] REMARQUE

Observer les principes de sécurité re-
/atifs aux pneumaliques, voir = Chapi-
tre « Pneus », p. 3-35.

— 71es1IFR)
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—

Controle du niveau d’huile du moteur >

(%) REMARQUE

Le chariot doit élre garé sur un sof aussi
horizontal gue possible pendant que ce test
est exécuie.

- Quurir le capot moteur ; voir = Cha-
pitre « Quverture du capot », p. 6-286.

— Extrayez la jauge d’huile (1) et essuyez-la.

— Insérez la jauge d’huile a fond et tirez-la a
nouveau.

Le niveau d'huile doit se trouver entre les
repéres (fieches).

7071_003-057_vz|

— Sile niveau d'huile atteint seulement le
marquage le plus bas, faire I'appoint d’huile
selon le tableau d’entretien ; voir = Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279.

— Insérer la jauge d’huile jusqu’en butée.
S’assurer que les marquages d'insertion (2)
sont alignés pendant l'insertion.

- Fermer le capot moteur.

Réglage du siége conducteur
MSG 20

A DANGER

ll existe un risque d’accident sile siége oule dossier

se déplace brusquement, ce qui pourrait provoquer

un mouvement incontrolé du conducteur. |l peuten

résulter une activation involontaire de la direction

ou des dispositifs de commande qui paut entrainer

des mouvements incontrdlés du chariot ou de la

charge.

— Ne pas régler le dossier de siége ou le sidgge en
conduisant.

— Régler le dossier du siége st le siége de maniére

a ce gque tous les dispositifs de commande
puissent étre actionnés sans accident.

- S’assurer que le dossier du sigge et le sidge sont
correctement fixés.

74 171651 [FR] E'i'iLL
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min, 40mm

/ { 2 0 Sur quelques variantes d’équipe-
ment, la hauteur libre sur le chariot
peut &fre limitée.

Sur ces variantes d’équipement
particuliéres, la distance séparant

la téte et le bord inférieur de |a tdle de
toit doit étre d’au moins 40 mm.

(%) REmARQUE

Respecter Ia notice d'instructions qui accom-
pagne le siege.

Pour obtenir un amortissement optimal du siége,

régler la suspension du siége en fonction du poids

du conducteur. Ceci permet de menager dos et

santé.

— Pour éviter les blessures, s’assurer qu’aucun
objet ne se trouve dans la zone de raccord
tournant du siége.

Déplacement du siége conducteur

Lever et maintenir le levier (2).

Pousser le siege conducteur jusqu’a la
position désirée.

1

Relacher le levier.

S’assurer que le siege conducteur est
parfaitement enclenche.

Réglage du dossier de siége

Ne pas appliquer de pression sur le dossier du
siége en I'enclenchant.

— Lever et maintenir le levier (3).

Pousser le dossier de siége a la position
souhaitée.

— Relacher le levier.

- S'assurer que le dossier du siége est
parfaitement enclenché.

>

Contréles et opérations avant la mise en service
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Contrdles et opérations avant la mise en service
Réglage de la suspension du siége

(2] REMARQUE

Le siége conducteur doit toujours élre réglé en
fonction du poids du conducteur. Four obfenir
le meifleur réglage de suspension du siége, fe
conducteur doit procéder au réglage lorsqu’il
est assis sur le siége.

~ Régler la suspension en fonction des D>
besoins personnels a l'aide du levier de
réglage (1).

B321_003-044

Réglage du siége du conducteur
MSG 65/MSG 75

Il existe unrisque d’accident sile sigége oule dossier
se déplace brusquement, ce qui pourrait provoquer
un mouvement incontrélé du conducteur. 1l peut en
résulter une activation involontaire de la direction
ou des dispositifs de commande gui peut entralner
des mouvements incontrdlés du chariot ou de la
chargs.
- Ne pas régler le dossier de siége ou le siége en
conduisant.

— Régler le dossier du siége et le siége de maniére
a ce que tous les dispositifs de commande
puissent &tre actionnés sans accident.

— S’assurer que le dossier du siége et le siége sont
correctement fixés.
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Contrbles et opérations avant la mise en service

o —

{" 2 (0 Sur quelques variantes d'équipe-
ment, la hauteur libre sur le chariot
peut étre limitée.

Sur ces variantes d'équipement
particuliéres, la distance séparant

la téte et le bord inférieur de la téle de
toit doit &tre d’au moins 40 mm.

(2) REMARQUE

Respecter le mode d'emploi gui accompagne
le siége.

Pour obtenir un amortissement optimal du siége,

régler la suspension du sidge en fonction du poids

du conducteur. Ceci permet de ménager dos et

santé.

— Pour éviter les blessures, s'assurer qu'aucun
objet ne se trouve dans la zone de raccord
tournant du siége.

Déplacement du siége du conducteur
~ Lever et maintenir le levier (1).

— Pousser le siége conducteur jusqu’a la
position désirée.
- Reléacher le levier,

— S’assurer que le siége conducteur est
parfaitement enclenché.

STILL
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Contréles et opérations avant la mise en service

Réglage du dossier de siége >

Ne pas appliquer de pression sur le dossier du
siége en I'enclenchant.

— Lever et maintenir le levier (2).

- Repousser le dossier a la position souhai-
tée.

— Relacher le levier.

— S'assurer que le dossier du siége est
parfaitement enclenché.

(2] REMARQUE

L angle d'inclinaison vers [arriére du dossier
peut éire limité par ['état structurel du chariot.

7094_003-008

Réglage de la suspension du siege >

(2) REMARQUE

Le siége conducteur doit toujours étre réglé en
foncition du poids du conducteur. Pour obtenir
le meflleur réglage de suspension du siége, le
conducteur doit procéder ati réglage forsqu il
est assis sur le siége.

(2) REMARQUE

Le siege MSG 75 est équipé d'une suspension
pheumalique dlectrique, activée par un
interrypteur électrigue au lieu d'un levier (3).

- Déployer entiérement le levier de réglage

8321_003-033

de poids (3).

— Déplacer le levier vers le haut ou vers le bas
pour régler le poids du conducteur.

— Ramener le levier de réglage du poids a
sa position centrale initiale avant chaque
nouveau mouvement (clic sonore).

- Replier entiérement le levier de réglage de
poids une fois le reglage terminé.

(2) REMARQUE

Le poids du conducteur est correctement
selectionné lorsque la fléche (4) se trouve au
mifieu du regard de conlrdle. Un mouvementa
vide perceptible du levier de réglage du poids

78 171851 [FR]
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indique que le réglage minimal ou maximal du
poids a élé alfeint.

Réglage du support lombaire (variante) >

@ REMARQUE

Le support lombaire peut éire réglé pour s ad-
apter aux confours de la colonne vertébrale du
conducteur. Le réglage du support lombaire
déplace un coussin de support convexe dans
la partie supérieure ou inférieure adu dossier.

— Tourner le bouton rotatif (5) vers le haut
ou vers le bas jusqu’a ce que le support
lombaire soit dans [a position désirée.

Réglage de I'extension de dossier >
(variante)

— Régler I'extension de dossier (6) en la tirant
ou en la poussant dans la position voulue.

Pour enlever I'extension de dossier, la dé-
placer au-dela de la butée en donnant des
secousses vers le haut.

171651 [FR]
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Contrdles et opérations avant la mise en service

Allumage et extinction du siége chauffant >
(variante)

@ REMARQUE

Le siége chauffant fonctionne uniquement si
e contacfeur de siége est activé, c'est-a-dire
lorsque le conducteur est assis dans son
siege.

— Activer et désactiver le siége chauffant (7) a
I'aide de l'interrupteur.

Réglage de 'accoudoir

Il existe un risque d’accident si ["accoudoir s'ab-
aisse soudainement et provoque un mouvement
incontrdlé du conducteur. 1l peut en résulter une
activation involontaire de la direction ou des dispo-
sitifs de commande qui peut entrainer des mouve-
ments incontrdlés du chariot ou de la charge.

— Ne pas régler 'accoudoir pendant la conduite.

— Reégler I'accoudoir de maniére a ce que tous les
dispositifs de commande puissent tre actionnés
sans accident.

— S’assurer que 'accoudoir est correctement fixé,

Fonctisnnement
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Contré

Ajuster la longueur de I'accoudoir

Desserrer la poignée en étoile (1) enla
tournant dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre,

Déplacer I'accoudoir (2) dans la position
desiree.

Serrer la poignée en étoile en la tournant
dans le sens des aiguilles d’'une montre.

Veérifier que I'accoudoir est solidement fixé.

Réglage de la hauteur de 'accoudoir

Libérer le volant de réglage (3) en le tour-
nant dans le sens inverse des aiguilles
d’'une montre.

I

Déplacer Paccoudoir (2) dans la position
désirée,

Serrer le volant de réglage en le tournant
dans le sens des aiguilies d’'une montre.

Vérifier que I'accoudoir est solidement fixé.

Réglage du joystick de I'accoudoir
(variante)

ll existe un risque d'accident si 'accoudoir s'ab-
aisse soudainement at provoqua un mouvement
incontrdlé du conducteur. Il peut en résulter une
activation involontaire de la direction ou des dispo-
sitifs de commande qui peut entrainer des mouve-
ments incontrdlés du chariot ou de la charge.

Ne pas régler 'accoudoir pendant la conduite.

Régler I'accoudoir de maniére a ce que tous les
dispositifs de commande puissent &tre actionnés
sans accident.

S’assurer que 'accoudoir est correctement fixé.

Libérer le volant de réglage (1) en le tour-
nant dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre.

Incliner 'accoudoir {2) dans la position
deésirée.

Serrer le volant de réglage en le tournant
dans le sens des aiguilles d'une montre.

/171651 [FR]

STILL

>

>

A

les et opérations avant la mise en service

7331_342-001

7312_D03-121

&1



Contréles et opérations avant la mise en service

— Vérifier gue l'accoudoir est solidement fixé.

Eonctichnement

Réglage de la colonne de direction >

Risque d’'accident lors du réglage de la colonne de
direction pendant la conduite

Un réglage soudain de la colonne de direction peut
provoquer un changement de direction inattendu.
Celapeut entrainer une perte de contréle du chariot
et la chute de la charge.

- Régler la colonne de direction uniquement
lorsque le véhicule estimmobile

- S'assurer que la colonne de direction est bien
fixée.

— Dévisser le bouton de réglage de la colonne
de direction (1)

7071_003-008

— Positionner la colonne de direction (2) et
visser le bouton (1)

STILL



Mise en marche
Monter/descendre du chariot

Risque de blessure en montant et en descendant
du chariot : risque de glisser, de heurter des piéces
du chariot ou d’étre bloqué.

Si le recouvrement du plancher est trés sale ou
maculé d’huile, il y a un risque de glissage. lly
a un risque de heurter la téte sur le montant du
protége-conducteur ou de bloquer les vétements
en descendant du chariot.

- S’assurer que le recouvrement de plancher est
antidérapant.

— Ne pas sauter dans ou hors du chariot,
— S'assurer d’avoir une prise ferme du chariot.

Risque de blessure en sautant du chariot

Si des vétements ou des bijoux (par exemple

une montre, une bague etc.) se bloguent sur un
composant en sautant hors du chariot, ceci peut
provoquer des blessures graves (par exemple
chute, perte de doigts etc.). Il est défendu de sauter
du chariot.

~ Ne pas sauter du chariot.
— Ne pas porter des bijoux au travail.
— Ne pas porter de combinaison de travail ample.

' A ATTENTION

Dégats aux composants en raison d’'une mauvaise
utilisation

Les composants du chariot, comme le siége con-
ducteur, le volant de direction, le levier de frein de
stationnement etc., ne sont pas congus pour aider a
monter et descendre du chariot et peuvent étre en-
dommagés en raison de cette mauvaise utilisation.

— Utiliser seulement les dispositifs auxiliaires
congus spécialement dans le but d’aider &
monter et descendre.

Pour faciliter la montée et la descente du
chariot, le plancher doit étre utilisé comme
une marche (4) et la poignée (1) doit étre
utilisée comme support. Le montant du
protége-conducteur (2) peut aussi éfre utilisé
comme support.

——
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Mise en marche

Toujours monter sur le chariot d’'un mouve-
ment vers I'avant :

— Saisir la poignée (1) de la main gauche et la
tenir,

— Mettre votre pied gauche sur la marche (4).

- Utiliser votre pied droit pour entrer dans le
chariot, et s’asseaoir sur le siége conducteur

(3).
Toujours descendre du chariot en arriére :

— Saisir la poignée (1) de la main gauche etla
tenir.

- Se lever du siége conducteur et descendre
hors du chariot avec votre pied droit en
premier.

Vide-poches et porte-gobelet

| A PRUDE

Des objets psuvent tomber sur le plancher et
bloquer les pédales — il y a un risque d’accident.

Les objets & ranger doivent étre d’une taille adap-
tée pour éviter gu'ils ne tombent du vide-poches
(1) ou du porte-gobelet (2). Des cbjets qui tombent
sur le plancher pendant la conduite en raison d'un
braquage ou d’un freinage peuvent glisser entre les
pédales (3) et les empécher de fonctionner correc-
tement. Par conséquent, il peut étre impossible de
freiner le chariot lorsque nécessaire.

- Les bouteilles de 1 | ou moins peuvent étre
rangées dans le porte-gobelet.

— S'assurer que les objets rangés ne peuvent
pas tomber du vide-poches lorsque le chariot
démarre, braque et freine.

Déverrouillage du bouton d’arrét
d’'urgence

@ REMARQUE

Seuls les chariots diesel dotés d’un systéme
de fiftre a particules (variants) ou d'un joystick
(variante) sont équipés d'un boufon d arrét
d’urgence.

>

N
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Fonctionnement ;

— Tirer le bouton d'arrét d’'urgence (1) versle >
haut jusqu’a ce qu'il soit déverrouillé.

Mise en marche

7312_003-163_V3
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Mise en marche

Activation de l'interrupteur a clé >

Avant I'allumage de l'interrupteur a clé, tous les
tests précadant la mise en service doivent étre
effectués sans détecter de défaut.

- Effectuerles contrdles préalables au démarrage,
voir = Chapitre « Contriles et opérations avant
la mise en service », p. 70

— Ne pas utiliser e chariot si des défauts ont été
identifiés.

- Contacter un centre d'entretien.

Il existe un risque d’accident si le capot moteur
bascule soudainement et provogue un mouvement
incontrSlé du conducteur. Il peut en résulter une
activation involontaire de la direction ou des dispo-
sitifs de commande qui peut entrafner des mouve-
ments incontrolés du chariot ou de la charge.

— S’assurer que le capot moteur est verrouillé

— Insérer la clé de contact (1) dans l'interrup-
teur & clé et la tourner vers la droite dans la
position de fonctionnement « | »,

Ceci lance 'autotest. Tous les voyants de I'af- >
fichage multifonction s’allument briévement.

7071_D063-092
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Mise en marche

Lorsque Finterrupteur a clé est allumé, I'écran >
affiche la page d’accueil dans la langue définie
jusqu'a ce que les commandes du chariot
soient complétement démarrées.

P GLTEN TAG

Affichages au cours de 'opération >
d’allumage

! — —
A ATTENTION =) 100 H— 2
2 4

Si le réservoir de carburant diesel s’est vidé, ie
systéme d'injection peut aspirer des bulles d’air.
Cela peut provoquer des dysfonctionnements du

systéme d’'injection.

— Nejamais laisser se vider le réservoir de carbu- E I 2360,4 h { 4
rant diesel.

- Affichage du carburant (2) @ — 5

La quantité de carburant utilisable peut &tre = [j T

affichée digitalement (en pourcentage) ou 4 J
graphiquement (sous de forme de barres)
dans la zone d’affichage. S

— Faites I'appoint si nécessaire, voir = Cha-
pitre « Remplissage du réservoir de carbu-
rant », p. 256.

* Programme vitesse (3)

Le programme vitesse en cours {1 a 5)
apparait dans la zone d’affichage.

* (4) Heures de fonctionnement
Les heures de fonctionnement sont affichées.

— Informez votre centre d’entretien lorsqu’un
intervalle d’entretien est atteint.

pr— - .
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Mise en marche

@ REMARQUE

Faire effectuer fout travail de réparation et
d'entretien par le centre d'entretien respon-
sable. C'est la seule maniére de corriger les
défauts de fagon durable.

= (5) Affichage horloge

L’heure actuelie apparatt dans la zone d’affi-
chage.

(2] REMARQUE

Des informalions complémentaires peuvent

s afficher a 'écran. Siune srreur s'affiche,
respecter les informations figurant au chapitre
correspondant, voir = Chapitre « Messages
d'erreurs », p. 223.

Autorisation d’accés avec code PIN
(variante)

Description

Les chariots équipés de la variante « Autori-
sation d’accés avec code PIN » sont protégés
contre une utilisation non autorisée au moyen
d’'un code d’accés a cing chiffres. Jusqu’a huit
codes d'accés différents peuvent étre définis
pour que le méme chariot puisse étre utilisé
par des conducteurs différents, chacun avec
son propre code d’accés.

(%) REMARQUE

Les codes d'acces sont définis dans un menu
de fa commande du chariol qui est seulement
accessible au personnel muni de I autorisation
d'acces correspondante, par exemple ies
gestionnaires de flofte.

Aprés avoir allumé le chariot, la page d’ac-
cueil affichant « un chariot élévateur relevant
ses bras de fourche » apparait sur'écran de
I'unité de commande. Lorsque le contact du
chariot est mis, le menu de saisie du digicode
Still apparait. Toutes les fonctions du chariot
(conduite, hydraulique, équipements élec-
triques supplémentaires et uniteé d'affichage
et de commande) sont bloquées. Le systéme
des feux de détresse peut étre actif. Pour ac-

B8
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tiver les fonctions désactivées, saisir le code
d’accés a quatre chiffres (codes possibles :
1111 & 9999), Lorsque le code d’accés cor-
rect est saisi, ies données de fonctionnement
s'affichent sur I'écran et toutes les fonctions
du chariot deviennent disponibles.

Le code numérique Still peut aussi étre
configuré de telle sorte que le code d'accés
doive éfre ressaisi afin que le chariot puisse
fonctionner & nouveau lorsque le conducteur
I'a quitté.

Le premier code d'accés défini en usine est

« 1111 » ; tous les autres codes d’accés sont
prédéfinis sur « 0000 ». Ces codes peuvent
étre modifiés vie le menu correspondant. Une
fois que le code d'accés défini précédemment
en usine sur « 0000 » a été changé, cette sé-
quence de chiffres n'est plus valide et ne peut
plus étre choisie comme code d'accés. Le
menu pour régler et changer les codes d’ac-
ces est seulement disponible au personnel
muni de l'autorisation d'accés correspon-
dante, par exemple les gestionnaires de flotte.

Les codes d'accés sont stockés dans la
commande du chariot. Ces codes sont alors
toujours disponibles si I'unité d'affichage et
de commande a été changée. L'appareil de
diagnostic peut étre utilisé pour lire les codes
d’accés et, si nécessaire, restaurer les codes
d'accés définis en usine.

171651 [FR] 89
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Menu de saisie « CODE ACCES »

Le conducteur saisit le code d’accés a quatre >
chiffres dans ce menu de saisie.

— Saisir le code d’accés a l'aide des boutons
(1) qui entourent I'écran. Utiliser les bou-
tons situés juste en haut ou en bas des
chiffres affichés sur 'écran.

Les chiffres saisis pour le code d'accés ne
s'affichent pas dans le menu de saisie. Au
lieu de cela, ils sont représentés par des
cercles dans le champ CODE ACCES (2). Sile
code d'acces saisi est correct, 'écran habituel
apparait avec les données de fonctionnement
et toutes les fonctions du chariot élévateur
sont rendues disponibles.

Si un code d’accés incorrect est entré, le D>
message d’erreur est brigdvement affiché dans

les graphiques adjacents. Sile message
d’erreur disparait, le code d’accés peut éire
ressaisi.

(2] REMARQUE

En cas d'erreur de frappe (si le deuxiéme
chiffre n'est pas saisi correctement, par
exemple), finir de saisir le code d'acces
intégratement puis altendre que le message
d'erreur ci-dessus s affiche. Saisirensuite de
nouveatu le code daccés.

——
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Mise en marche

Aprés trois tentatives d’entrée non valides, le >
message d’erreur affiché dans les graphiques
adjacents s’affiche et aucune tentative d'en-

trée supplémentaire ne peut étre saisie pen-
dant un laps de temps spécifié. Ce blocage [®] [2] (8] [@) @ @
reste aussi en place si le chariot est éteint puis B ey | J
rallumé aprés la saisie de trois codes d’acces =/
non valides. La durée du blocage peut étre IE
régiée. NON%%FIISE
5MIN

Détermination des codes d'accés

Seuls les membres du personnel ayant un (1 (M M
certain niveau d'autorisation d’accés, par
exemple les gestionnaires de flotte, peuvent
définir les codes d’accés. Cecis’effectue dans
un menu principal et deux sous-menus.

7071_003-161_fr

Menu principal « SELECTION CODE

ACCES »

Ce menu principal peut étre utilisé pour D>

sélectionner I'un des huit codes d'accés

possibles et les séquences de chiffres quiles

composent peuvent étre définies ou modifiées '

dans le sous-menu NOUVEAU CODE ACCES. B B B = (\ N

Une fois entré dans [e menu principal, le — [ ] W

champ de sélection CODE (3) contient le i &) =/

chiffre « 1 ». Ceci signifie que le premier des (4]

huit codes d’accés peut étre défini. 4 m—,—.r\%: =

L
~ Choisirle code voulu (« 1 »« 8 ») al'aide des 3
boutons de défilement (4). [;q Fj]
L1 OJ 1
7071_003-162_1
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Mise en marche

— Confirmer la sélection en appuyant sur
ENTRER.

L'écran passe au sous-menu NOUVEAU
CODE ACCES.

— Saisir les nouveaux codes d'accés de son
choix & l'aide des boutons (5). Utiliser les
boutons situés juste en haut ou en bas des
chiffres affichés sur I'écran.

Les chiffres saisis pour le code d’accés ne
s'affichent pas a I'écran. Au lieu de cela,

ils sont représentés par des cercles dans le
champ CODE ACCES (6). Une fois le dernier
chiffre saisi, I'écran passe au sous-menu
VALIDER CODE ACCES.

Le sous-menu VALIDER CODE D’ ACCES

est utilisé pour confirmer le nouveau code

d'acces.

— Saisir le nouveau code d’accés a nouveau
dans le champ (8) CONFIRM a l'aide des
boutons (7).

Si la saisie correspond au nouveau code
d'accés entré précédemment, le systéme
acceptera le nouveau code d’accés une fois
le dernier chiffre entré. L'écran repasse au
menu principal SELECTION CODE ACCES,

— ou un code d'accés supplémentaire peut
étre défini pour I'entrée de la séquence de
chiffre. Procéder de la maniére décrite au
début de ce chapitre.

‘Fonctionnement

7071_003-163_ir

T071_003-164_fr
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Mise en marche

Sile code d’accés entré dans le sous-menu >
VALIDER CODE ACCES ne correspond

pas au code d’accés entré précédemment

dans le sous-menu CODE ACCES, NOUV.

CODE, alors le message d’erreur affiché dans (@] (2] (@] [=0] (@ @

les graphiques adjacents s'affichera. Le R Sy W J—

message d'erreur disparaitra aprés un court =/
instant et le code d’accés récemment défini @

peut étre entré dans le sous-menu VALIDER A

CODE ACCES pour la confirmation. NON VALABLE

.

I

T071_003-160_fr

Apres trois entrées incorrectes le message >
d'erreur affiché dans les graphiques adjacents
s'affiche. L'affichage repasse au menu

principal SELECTION CODE ACCES etle

-y
code d’'accés désiré doit étre défini a nouveau [30) (@ (A)

comme décrit au début de ce chapitre. O WO oo

(%)

CODE '
NON AUTORISE

OO0

7071_003-186_fr
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Fonctionnement

Fonctionnement de I'avertisseur >
sonore

Mise en marche

(2] REMARQUE

L avertisseur sohore sert a avertir des per-
sonnes contre les risques de dangers ou a
annoncer une mancetvre de dépassement.

— Appuyer sur le bouton de l'avertisseur
sonore (1).

L'avertisseur sonore retentit.

[«

5060_003-104
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Ceinture de sécurité

W A DANGER

' Méme en utilisant un systéme

de retenue homologué, il existe
toujours un risque mineur que le
conducteur puisse étre blessé en
cas de renversement du chariot. Ce
risque de blessure peut &tre réduit
en associant un systdme de retenue
ot la ceinture de sécurité. De plus, la
ceinture de sécurité protége contre
les conséquences de collisions
amriére et de chute depuis une rampe.

~ Utiliser également la ceinture de
sécurité.

Seules les portes ou les cabines complétes munies
de portes fermées et fixes constituent un systdme
de retenue de l'opérateur. Les portes en plastique
(protaction contre les intempéries) ne tiennent pas
lisu de systéme de retenue.

£’ est nécessaire d’ouvrir ou de déposer les
portes, il convient d’utiliser un autre systéme de
retenue adapté (p. ex. une ceinture de sécurité).

Bouclage de la ceinture de sécurité

Danger de mort en cas de conduite sans ceinture
de sécurité

Si le chariot se renverse ou s’écrase contre un
obstacle alors que le conducteur n’a pas bouclé sa
ceinture de sécurité, le conducteur peut étre &jecté
hors du charict. Le conducteur peut alors glisser
sous le chariot ou heurter un obstacle. Danger de
moit

— Attacher la ceinture de sécurité avant chaque

trajet

Ne pas tordre la ceinture de sécurité en l'atta-

chant

— Nutiliser la ceinture de sécurité que pour proté-
ger une personne.

Faire réparer tout dysfonctionnement par le
centre de service STILL

(2) REMARQUE

La boucle de ceinfure comporte un inferrup-
teur de boucie (variante). En cas d'erretr de
fonctionnement ou de dysfonctionnement,

Fe————u r
- 171651 {FR]
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Mise en marche

le message CEINTURE s affiche sur f'unité
d affichage et de commande (voir = Chapi-
fre « Message CEINTURE ! », p. 5-230).

— Tirer la ceinture de sécurité (3) hors de
I'enrouleur sans a-coups et I'attacher
étroitement autour du corps et par-dessus
les cuisses.

REMARQUE

Sasseoir le plus en arriére possible pour gue
le dos repose contre le dossier de siége. Le
meécanisme de blocage automatique permef
une liberté de mouvement suffisante.

~ Engager la languette (2) dans la boucle de
ceinture (1).

— Veérifier la tension de la ceinture de sécurité.

Elle doit étre en contact avec le corps.

Bouclage sur une pente raide

Le mécanisme de blocage automatique
empéche le déroulement de la ceinture
chaque fois que le chariot se trouve sur une
pente raide. |l n’est pas possible de tirer
davantage la ceinture de sécurité hors de
I'enrouleur.

— Quitter la pente avec précaution.

— Attacher la ceinture de sécurité.

[

5210_342-005
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Déverrouillage de la ceinture de sécurité

- Appuyer sur le bouton rouge (4) de laboucle >
de ceinture (1).

- Ramener lentement la languette jusqu’a
I'enrouleur a la main.

(3] REMARQUE

Ne pas laisser la ceinture se rétracter frop
rapidement. Le mécanisme de blocage au-
tomatique peut élre déclenché si la languelte
frappe le boitier. I/ n'est alors plus possible
d'extraire la ceinture avec la force habituelle.

— En exercant une force pius importante,
tirer la ceinture de sécurité hors de I'en-
rouleur sur 10-15 mm pour désactiver le
verrouillage.

- Laisser doucement la ceinture de sécurité
se rétracter de nouveau.

— Protégerla ceinture de sécurité de la saleté
(par exemple, en la couvrant).

Dysfonctionnements dus au froid

— Si la boucle de ceinture ou 'enrouleur
est gelé(e), les dégeler et les sécher
soigneusement pour éviter gue cela ne
se reproduise.

A ATTENTION
Ne pas exposer la boucle ou I'enrouleur & une
chaleur excessive pourles dégeler.

— Latempérature de l'air chaud ne doit pas
dépasser 60 °C lors du réchauifage.

/171851 [FR]
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Mise en marche

Utilisation de la cabine conducteur

Danger de mort en tombant du chariot si celui-¢i se
renverse

Pour empécher le conducteur de glisser sous le
chariot et d'tre écrasé en cas de renversement du
chariot, un sysiéme de retenue doit &tre installé et
utilisé. Ce systéme empéche le conducteur de tom-
ber du chariot si ¢e dernier se renverse. Une cabine
compléte (variante) avec une porte fermée et robu-
ste constitue un systéme de retenue de 'opérateur.
Les cabines recouvertes de toile (variante) avec
portes en plastique ou en toile ne constitue pas un
systéme de retenue de 'opérateur et n'offre pas de
protection contre les conséquences d'un renverse-
ment du chariot.

— Fermer la porte de la cabine avant le fonctionne-
ment

— Sila porte est ouverte ou a été déposée, il
convient d'utiliser un autre systéeme de retenue
offrant une sécurité équivalente.

- Il est recommandé de toujours utiliser la ceinture
de sécurité.

Démarrage du moteur

A DANGER

Les gaz d'échappement présentent un risque pour
la santé.

Les gaz d'échappement des moteurs a combustion
interne sont nuisibles a la santé. En particulier, les

particules de suie contenues dans le gaz d'échap-

pement diesel peuvent causer le cancer.

| orsque le moteur 2 combustion interne fonctionne,
il existe un risque d'empoisonnement par les
composants CO, CH et NOx contenus dans fe gaz
d'échappement.

Les systémes modernes de traitement de gaz
d’échappement (par ex. catalyseurs, filtres & parti-
cules ou systémes similaires) peuvent nettoyer les
gaz d’échappement de fagon a réduire les risques
pour la santé et les risques d’'empoisonnement lors
de l'utilisation du chariot.

— Observer les lois et la réglementation nationales
lors de I'utilisation de chariots équipés d’'un
moteur & combustion interne dans des zones
de travail entidrement ou partiellement fermées.

- Assurer en permanence une aération suffisante.

- Serrer |e frein de stationnement.

171651 [FR]
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- Insérer la clé de contact (1) dans l'interrup-
teur a clé puis la tourner en position « | ».

Le message PRECHAUFFAGE (2) clignote
pour indiquer que le moteur est en cours de
préchauffage.

(%) REMARQUE

Le préchauffage peut prendre jusqua 20 se-
condes. Sile moteur est déja chaud, e pré-
chauffage na pas lieu.

- Si le message DEMARRER s'affiche a
I'écran, tourner la clé de contact en posi-
tion « Il » et la maintenir dans cette position
jusqu'a ce que le moteur démarre.

— Relacherla clé de contact dés que le moteur
ademarré.

Si le moteur n’a pas démarré pas aprés

20 secondes, interrompre la procédure de
démarrage puis essayer de nouveau au bout
d’une minute.

" A ATTENTION

Risque de dommages au moteur

Sile message OIL PRESSURE (Pressfon d’huile)
s'affiche & I'écran aprés le démarrage du moteur, le
graissage du moteur est peut-&tre insuffisant. Un
graissage insuffisant peut endommager le moteur.

— Arréterimmédiatement le moteur.

— Vérifier le niveau d’huile moteur et faire I'appoint
si nécessaire,

- Sile message continue de s'afficher, informer fe
centre d’entretien

/471651 [FR]
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Fonctionnement

Mise en marche

- Respecter les informations du chapitre
intitulé « Messages d’'erreurs ».

(#) REMARQUE

Sile moteur ne démarre pas en raison d’une
batterie déchargée, effectuer un démarrage
de secours.

Contréle du fonctionnement du
systéme de freinage

Si le systéme ds freinage tombe en panne, le
chariot n'est pas freiné suffisamment ou n'est pas
freiné du tout. Il y a donc un risque d'accident.

— Ne pas mettre en service des chariots dont le
systéme de freinage est défectueux.

Controle de la pédale de frein
— Contréler le jeu de la pédale :

Le frein doit avoir une distance suffisante entre
le point de pression et la butée de pédale.

— Accélérer, chariot a vide surune zone déga-
gée ; voir > Chapitre « Conduite », p. 104.

— Appuyez sur la pédale de frein (1} ferme-
ment.

Le chariot doit ralentir sensiblement,

>

7071_003-011_va
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Il existe un risque d'étre renversé
si le chariot se déplace et, par
conséquent, un danger mortel.

— Le chariot ne doit pas étre
stationné en pente.

- En cas d’urgence, I'immobiliser
avec des cales du coté orienté en
descente.

- Ne quitter le chariot que si le frein
de stationnement est appliqué.

DANGER

- Vérifier le fonctionnement du frein de
stationnement en roulant a la vitesse au
pas ou sur une pente raide. Effectuer
cette opération en appliguant le frein de
stationnement, voir = Chapitre « Frein de
stationnement », p. 5-117.

Le chariot doit rester & 'arrét sur la pente avec
le frein de stationnement serré, Si le chariot
roule bien que le frein de stationnement soit
serré, contacter un centre de service.

Contr6le du fonctionnement de la
direction

- Faites tourner le volant (1). En stationne-
ment, le jeu du volant ne doit pas dépasser
la largeur de deux doigts.

Risque d’accident !

Si le systéme hydrauligue fonctionne mal, la direc-
tion est dure.

Le chariot élévateur afourche ne doit pas étre utilisé
avec un systéme de direction défectueux.

A 471651 IFR
STILL SR

>

>

Mise en marche

7071_003-035

- 101
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Mise en marche

Test de la fonction d’arrét d’'urgence

(2] REMARQUE

Seuls les chariots avec foystick (variante) ou
systéme de filre a particules (variante) sont
équipés d'un bouton d'arrét durgence.

— Conduire le chariot lentement, en marche
avant

~ Appuyer sur le bouton d'arrét d’'urgence ;
voir « Arrét d’urgence ».

Le chariot élévateur s’arréte complétement.

— Freiner le chariot jusqu’a I'arrét en action-
nant la pédale de frein

— Tirer le bouton d’arrét d’urgence

Le bouton sphérique se déverrouilie et revient
a sa position initiale.

A ATTENTION
Il y a un risque d’incendie si le bouton d’arrét

d’urgence est défectusux.

Si le bouton d'arrét d’'urgence ne fonctionne pas, il
n’est pas possible d’interrompre la régénération du
filtre & particules.

— Mettre le chariot hors service jusqu'a ce que le
défaut ait été corrigé.
- Averlir le centre d’entretisn agrés.

Réglage des programmes vitesse >

Les caractéristiques de freinage et de
conduite de I'entrainement peuvent &tre défi-

nies sur Punité d’affichage et de commande. () (=2 (&) [?ﬂ (@ (A)
( =/

- Appuyer plusieurs fois sur le bouton de b
programme vitesse (1), jusqu’a ce que le o @\ 1
numéro du programme vitesse souhaité v E\
s'affiche sur 'écran (2). H \
. . O 2
Les programmes de traction 1-5 sont dispo- = E
nibles. ) — J

Principe de base : plus le chiffre du pro-
gramme vitesse est élevé, plus la dynamique
d’entrainement est importante,

Les réglages suivants sont possibles : 7311003087
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Mise en marche

Programme vitesse 1 2 3 4 5

Vitesse (km/h) 21 21 21 21 21

Accélération (%) (marche avant/arriére) 50 100 120 140 160

Délai (%) (marche avant/arriére) 50 100 120 140 160

Inversion (%) (marche avant/marche arriére) 50 100 120 140 160
- S - 0

Eae;zrglgzuf-ir:ie;ge (%) (amplificateur de frei 80 90 100 100 100
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Conduite

Conduite

Réglementation relative a la sécurité
pendant la conduite

Regles de conduite

Le conducteur doit suivre dans I'entreprise
les régles de circulation valables sur la voie
publigue.

La vitesse doit étre adaptée aux conditions
locales.

Par exemple, le conducteur doit conduire dou-
cement dans les courbes, dans les passages
étroits, en passant dans les portes battantes,
dans les angles morts ou sur les surfaces in-
égales.

Le conducteur doit toujours maintenir une
distance de freinage de sécurité avec les
véhicules et les personnes qui le précédent
et toujours garder le contrdle de son véhicule.
Eviter de freiner brusquement, de conduire
trop vite dans les courbes et de dépasser &
des endroits dangereux ou n'offrant qu'une
faible visibilite.
- La formation initiale a la conduite doit étre
effectuée dans un espace vide ou sur une
chaussée dégageée.

Pendant la conduite, les actions qui suivent
sont interdites :

+ de faire dépasser ses bras ou ses jambes
du véhicule

+ de se pencher au-dessus des bords exté-
rieurs du chariot

* de sortir du chariot

« de deplacer le siége conducteur

* Réglage de la colonne de direction

» de détacher la ceinture de sécurité

» de désactiver le systéme de retenue

+ |Levage de la charge & plus de 300 mm
au-dessus du sol (a 'exception des
manceuvres pendant le placement en
stock/le retrait de charges du stock)

+ Utilisation de dispositifs électroniques, p.
ex. radios, téléphones mobiles etc.

104 171651 {FR]
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Utilisation d'équipements multimédia et de commu-
nication de méme que I'utilisation de ces dispositifs
a un volume excessif pendant un déplacement ou
la manipulation des charges peut affecter I'atten-
tion de l'opérateur. Risque d'accident.

- Ne pas utiliser d'appareils pendant un déplace-
ment ou la manipulation des charges.

— Régler le volume de sorte que les signaux
d'avertissement soient toujours audibles.

Dans les endroits oi1 I'ufilisation des téléphones
portables estinterdite, Futilisation d’un téléphone
portable ou d’'un radiotéléphone n'est pas autori-
sée.

— Eteindre ces appareils.

Visibilité lors de la conduite

Le conducteur doit regarder dans le sens de |a
marche et avoir une vue d'ensemble suffisanie
de la route.

En particulier lors de la marche arriére, le
conducteur doit &tre sir que la voie est libre.

En cas de transport de marchandises rédui-
sant la visibilité, le conducteur doit conduire le
chariot en marche arriére.

Si cela n’est pas possible, un tiers servant de
guide doit marcher devant le chariot.

Dans ce cas, le conducteur doit avancer au
pas et faire particuliérement attention. Le
chariot doit &tre immédiatement arrété si le
contact est perdu avec le guide.

L'usage des rétroviseurs est réservé a I'ob-
servation de la vole derriére le chariot ; ils

ne doivent pas servir a conduire en marche
arrigre. Sides aides visuelles (rétroviseur,
moniteur) sont nécessaires pour obtenir une
visibilité suffisante, les utiliser avec précau-
tion. Le conducteur doit faire particuliérement
attention lorsqu'il conduit en marche arriére
en utilisant les aides a la visibilité.

Lors de l'utilisation de montages auxiliaires,
des conditions particuliéres s’appliquent ; voir
le chapitre intitulé « Installation des montages
auxiliaires ».

171651 [FR] 105
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Toutes les surfaces vitrées (variante, par
exemple pare-brise) et les rétroviseurs
doivent toujours &tre propres ef exempts de
givre.

Voies d'accés

Cotes des voies d’acces et largeurs >

d'allée 7//% N .

Les cotes et largeurs d’allée suivantes sont
applicables dans les conditions spécifiées
pour assurer la sécurité des manceuvres,
Vérifier dans chaque cas si une largeur d'allée
plus importante est requise (ex. : avec des
cotes de charge différentes).

LY

Dans I'Union européenne, la directive
89/654/EEC {prescriptions minimales de sé-
curité et de santé pour le lieu de travail) doit
étre observée. Les directives nationales res-

pectives s’appliquent pour les zones hors - \ e ; ]
Union européenne. \\\X :\\\\\\ % f

Les largeurs d'allées requises (Ast) dé- 70m_ons-onz
pendent des dimensicns de la charge. Pour
les palettes, ce sont :

avec palette avec palette
Largeur d'allée (mm) 1000 x 1200 800 x 1 200

en diagonale longitudinale
R70-40 4418 4618
R70-45 4 470 4 670
R70-50 4 510 4710

Le chariot ne peut &tre utilise que sur des
voies d'accés, ol les virages ne sont pas trop
serrés, les pentes ne sont pas trop raides et le
passage n'est pas trop étroit ou trop bas.

Conduite sur des pentes

Le chariot peut étre conduit sur des montées
ou descentes ayant le pourcentage suivant ;

106 ¥ 171654 [FR] ey
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Mouvement en % avec charge sans charge
R70-40 22 34
R70-45 20 33
R70-50 18 32

Les montées et descentes ne doivent pas
excéder les déclivités indiquées ci-dessus et
doivent avoir une surface rugueuse.

Des transitions réguliéres et progressives
doivent étre assurées au bas et en haut de la
rampe pour éviter que la charge ne tombe au
sol ou que le charlot ne soit endommagé.

Etat des voles d’accés

Les voies d'accés doivent étre suffisamment
tassées, planes et dégagées de tout déchet et
objet tombé.

Une mise & niveau doit &tre réalisée pour les
canaux de drainage, les passages a niveau
et éléments similaires ; si nécessaire, des
rampes devront étre prévues, afin que les
chariots puissent circuler avec le moins de
cahots possibles.

S’assurer que les couvercles des trous
d’homme et des canaux d’évacuation pré-
sentent une capacité de charge suffisante.

Une distance suffisante doit 8tre maintenue
entre les points les plus hauts du chariot ou de
la charge et les points fixes des alentours. La
hauteur est basée sur la hauteur hors tout du
mat élévateur et ies dimensions de la charge.
Respecter les caractéristiques techniques voir
= Chapitre « Données techniques », p. 325.

Régles pour les voies d’accés etla zone
de travail

Seuls les itinéraires autorisés par I'exploitant
(voir = Chapitre « Termes de définition utilisés
pour les personnes responsables », p. 28)

ou son représentant doivent &tre empruntes.
Les allées de circulation doivent étre sans
obstacles. La charge ne doit étre déposée

et stockée qu'aux emplacements désigneés.
L'exploitant et son représentant doivent

171651 [FR] 107
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s'assurer que les personnes non autorisées
restent a I'écart de la zone de travail.

Zones dangereuses

Les endroits dangereux sur les voies d'accés
doivent &tre indiqués par les panneaux de si-
gnalisation habituels ou, si nécessaire, par
des panneaux d’avertissement supplémen-
taires.

Sélection du sens de la marche >

Le sens de la marche désiré du chariot doit
étre choisi a l'aide du sélecteur de sens

de marche avant de tenter de conduire.
L’actionnement du selecteur de sens de
marche deépend des dispositifs de commande
montés sur le chariot.

Les variantes d'équipement possibles sont les

suivantes :

= Multi-ieviers ; voir = Chapitre « Action-
nement du sélecteur de sens de marche,
version multileviers », p. 5-109

* Minilevier, voir = Chapitre « Actionnement
du sélecteur de sens de marche, version a
minilevier », p. 5-110

= Joystick ; voir = Chapitre « Actionnement
du sélecteur de sens de marche, version
joystick », p. 5-110

* Fingertip ; voir = Chapitre « Actionner le
sélecteur de sens de la marche, version
Fingertip », p. 5-111

+ Mini-console ; voir = Chapitre « Commande
du sélecteur de sens de la marche, version
a mini-console », p. 5-111

7071_003-180

(2) REMARQUE

Le sens de la marche peut aussi élre inversé
pendant fe déplacement. Le pied peut rester
suriapédale d’accélérateur. Le chariof ralentit
puis accélére de nouveau dans la direction
opposée (inversion).

Le témoin pour le sens de la marche choisi
(« vers l'avant »(1) ou « en arriére » (2))
s'allume sur I'affichage multifonction.
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Position neutre

Sile chariot est arrété pour une période pro-
longée, choisir la position neutre pour qu’il ne
démarre pas subitement si la pédale d'accéle-
rateur est actionnée par inadvertance.

—~ Choisir brigvement le sélecteur de sens
de marche de la direction opposée a la
direction actuelle.

L’indicateur du sens de la marche sur I'affi-
chage multifonction s’éteint.

(%) rRemarRQUE

Lorsque le conducteur quitfe /e siége, le
sélecteur de sens de la marche se mel sur

/a position neutre. Pour conauire, le sélecteur
de sens de la marche doit étre actionné de
nouveat.

Actionnement du sélecteur de sens [>
de marche, version muitileviers

(%) REMARQUE

Avant d'actionner le sélecteur de sens de
marche, consulter les remarqgues relati-
ves au choix du sens de la marche, voir
> Chapitre « Sélection du sens de la mar-
che», p. 5-108

— Pour le déplacement « vers I'avant »,
pousser le sélecteur de sens de marche
(1) vers le bas.

— Pourle déplacement « en arriére », pousser
le sélecteur de sens de marche vers le haut.

171851 [FR]
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Conduite

Actionnement du sélecteur desens >
de marche, version a minilevier

— Pour le sens de la marche « avant »,
pousser le levier transversal (1) vers I'avant.

— Pour le sens de la marche « arriere »,
pousser le levier transversal vers l'arriére.

Actionnement du sélecteurde sens >
de marche, version joystick

— Pourle sens de la marche « vers 'avant »,
pousser le sélecteur de sens de marche (1)

— Pour le sens de la marche « en arriére »,
pousser le sélecteur de sens de marche (2)

Fonctionnement

5060_003-086
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Actionner le sélecteurde sensdela >
marche, version Fingertip

- Pour le déplacement « vers l'avant »,
pousser le sélecteur de sens de marche
(1) vers l'avant.

— Pour le déplacement « en arriére », pousser
le sélecteur de sens de marche vers l'ar-
riére.

Commande du sélecteur de sensde >
la marche, version & mini-console

— Pour le déplacement « vers I'avant »,
pousser le sélecteur de sens de marche
(1) vers l'avant.

— Pour le déplacement vers « l'arriére »,
pousser le sélecteur de sens de marche
vers arriére.

(2] REMARQUE

Comme alfernative, le sens de /a marche peut
étre cholsf en utilisant aussi les sélecteurs

de sens de marche sur les dispositifs de
commande.

Activation du mode entrainement

A DANGER

Se trouver coincé sous un charioten mouvementou
renversé peut provoquer des blessures mortelles.

- S’asseoir sur le siége conducteur.
— Attacher la ceinture de sécurité.
— Activer les systdmes de retenue disponibles.

Pendant la conduite, respecter les infor-
mations du chapitre Réglementation rela-
tive a la sécurité ; voir » Chapitre « Régle-

Conduite

S060_003-097

S080_003-005
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Fonctionnement

mentation relative a la sécurité pendant la
conduite », p. 5-104.

Le siége conducteur est équipé d’un interrup-
teur de sidge. En cas d’erreur de fonction-
nement ou de dysfonctionnement, le mes-
sage INTER . SIEGE g'affiche sur l'unité
d’affichage et de commande, voir = Cha-
pitre « Message INTER. SIEGE », p. 5-227.

— Lever le tablier élévateur jusqu'a 'obtention
de [a garde au sol nécessaire.

— Incliner le méat élévateur vers I'arriére.

—~ Desserrer le frein de stationnement ;
voir > Chapitre « Frein de stationne-
ment », p. 5-117.

— Choisir le sens de la marche désire, voir >
= Chapitre « Sélection du sens de la 1
marche », p. 5-108.

@ REMARQUE

Le témoin de sens de la marche choisi (« mar-
che avant » (1) ou « marche arriére » (2))
s allume sur l'écran multifonction.

(2] REMARQUE

En fonction de I'équipement, un signal acou-
stique (variante) peut faire retentir un avertis-
semeni pendant la marche arriére, le témoin
d avertissement (variante) peut s allumer ou le
sysfeéme des feux de défresse (variante) peut S
clignoter.
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- Appuyer sur la pédale d’accélérateur (3).

Le chariot de déplace dans le sens de la
marche choisi. La vitesse est commandée
par la position de la pédale d’accélérateur.
Lorsque la pédale d’accélérateur est relacheée,
le chariot élévateur ralentit.

(%) REMARQUE

/l est possible d'arréter le chariot briévement
sur des rampes en montée ou en descente
sans utiliser le frein de stationnement (frein
électrique). Le chariof commernce a descen-
dre lenferment.

Risque d'accident d(i & une panne des freins

Le frein électrique fonctionne uniguement quand

Pinterrupteur & clé est allumé, le bouton d'arrét

d'urgence (variante) n’a pas été actionné et le frein

de stationnement est desserré.

— Ultiliser la pédale de frein si le frein électrique
fonctionne mal.

- Ne pas quitter le chariot sans avoir serré le frein
de stationnement.

Inversion du sens de la marche
- Enlever le pied de la pédale d'accélérateur.

— Choisir le sens de la marche désiré, voir
= Chapitre « Sélection du sens de la
marche », p. 5-108.

— Actionner la pédale d’accélérateur.

Le chariot de déplace dans le sens de la
marche choisl.

(%) REMARQUE

Le sens de la marche peut aussi étre inversé
pendant le déplacement. Le pied peut rester
surlapédale d'accélérateur. Le chariot ralentit
puis accélére de nouveau dans la direclion
opposée (inversion).

(2] REMARQUE

En cas de défaut électrique dans laccélé-
rateur, l'unité motrice est fermée. Le frein
électrigue (frein de service) ralentit le chariot.
Le chariof ne peut pas étre conduit jusqu'a ce

471851 FR]
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Conduite

que la pédale d'accélérateur soit reldchée et
actionnée & nouveau, a condiition que le dé-
faut lectrique ait été corrigé. Sife chariof ne
fonctionne foujours pas, le stationner de ma-
niére sure et contacter volre centre de service.

Activation du mode entrainement,
version pédale double (variante)

Sae trouver coincé sous un charioten mouvement ou
renversé peut provoquer des blessures mortelles.

- S'asseoir sur le siége conducteur.
- Aftacher la ceinture de sécurité.
~ Activerles systémes de retenue disponibles.

Respecter les informations du chapitre
Consignes de sécurité pendant la conduite,
voir = Chapitre « Réglementation relative a la
sécurité pendant la conduite », p. 5-104.

Le siége conducteur est équipé d'un interrup-
teur de siége. En cas d'erreur de fonction-
nement ou de dysfonctionnement, le mes-
sage INTER. SIEGE s’affiche sur l'unité
d’'affichage et de commande, voir = Cha-
pitre « Message INTER. SIEGE », p. 5-227.

- Lever le tablier élévateur jusqu’a I'obtention
de la garde au sol nécessaire,

— Incliner le mét élévateur vers l'arriére

— Desserrer le frein de stationnement,
voir = Chapitre « Frein de stationne-
ment », p. 5-117.

— Pourle sens de la marche« vers I'avant »,
appuyer sur la pédale d’accélérateur
droite (1) et pour le sens de la marche
« en arriére », appuyer sur la pédale
d’accélérateur gauche (2)

(2] REMARQUE

Dans la version a pédale double, aucun
sélecteur de sens de marche surles dispositifs
de commande n'a d'effet.

114
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 Fonclonement

(%) REMARQUE

Le témoin du sens de la marche choisi (« vers
lavant » (1) ou « en arriére » (2)) s'éclaire sur
{unité d'affichage ef de commande.

(%) REMARQUE

En fonction de I'équipement, un signal acou-
stique (variante) peut faire retentir un avertis-
sement pendant la marche arriérs, le témoin
d'avertissement (variante) peut s alfumer ou le
systéme des feux de détresse (variante) peut
clignoter.

Le chariot de déplace dans le sens de la
marche choisi. La vitesse est commandée
par la position de la pédale d’accélérateur.
Lorsque la pédale d’accélérateur est relachée,
le chariot ralentit.

(2) REMARQUE

H est possible d'arréter le chariot briévement
sur des rampes en moniée ou en descente
sans utiliser le frein de stationnement (frein
électrigue). Le chariof commence a descen-
dre fenfement.

A DANGER

Risque d'accident

Le frein électrique fonctionne uniquement gquand
Pinterrupteur & clé est allumé, le bouton d'arrét
d’'urgence (variante) n'a pas été actionné et le frein
de stationnement est desserre.

— Sile frein électrique fonctionne mal, utiliser la
pédale de frein

~ Ne pas quitter le chariot sans avoir serré le frein
de stationnement.

Inversion du sens de la marche

— Relever le pied de la pédale d’accélérateur
actionnée.

— Actionner la pédale d'accélérateur pour
I'autre direction.

Le chariot de déplace dans le sens de la
marche choisi.

=TILL AR
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‘Conduite

(2] REMARQUE

En cas de défaut électrigue dans 'accélé-
rateur, 'unité motrice est fermée. Le frein
éleclrigue (frein de service) ralentit le chariol.
Le chariof ne peut pas étre conduit jusqu’a ce
que la pédale d'accéléraleur soit reldchée et
aclionnée a nouveau, 3 condition que /e ds-
faut électrique ait éfé corrigé. Sile chariof ne
fonctionne foujours pas, le stationner de ma-
niére sure et conlacter volre centre de service.

Fonctionnement du frein de service >

Le frein électrique transforme I'énergie d’ac-
célération du chariot en énergie électrique.
Ceci entraine le ralentissement du chariot.

De plus, le chariot peut &tre freiné en utilisant
le frein de service :

— Appuyer sur la pédale de frein (2).

Dans la premiére partie de la course de la
pédaile de frein, seul le freinage & récupération
intervient. Lorsque la pédale est davantage
enfoncés, le frein de service est également
activé et agit sur les roues motrices.

A DANGER

Risque d'accident
Si le frein de service tombe en panne, le chariot ne
peut pas freiner suffisamment.

- Freiner le chariot jusqu'a I'arrét en appliquantie
frein de stationnement.

— Ne pas utiliser de nouveau le chariot jusqu’a ce
que le frein de service ait &été réparé.

Risque de renversement et risque de glissage

La distance de freinage du chariot dépend des
conditions météorologiques et du niveau de conta-
mination de la chaussée. La distance de freinage
augmente avec le carré de la vitesse. Le chariot
risque de glisser ou de se renverser.,

- Adapter le style de conduite et de freinage aux
conditions météorologiques et au niveau de
contamination de la chaussée.

- Toujours choisir une vitesse de conduite permet-
tant une distance d’arrét suffisamment courte.
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Conduite

- Freiner le chariot en relachant la pédale
d’accélérateur (1).

- Sila puissance de freinage est inadéquate,
freiner en utilisant aussi le frein de ser-

vice (2).

Freinage zéro (variante)

A DANGER

Risque d’accident

Les chariots équipés du freinage zéro (variante) ne

ralentissent pas lorsque la pédale d’accélérateur

est relachée.

— Amener le chariot & 'arrét en actionnant la
pédale de frein.

Si le chariot est équipé de la variante d’équipe-
ment freinage zéro, la fonction frein électrique
est désactivée. Le retrait du pied de la pédale
d’accélérateur ne ralentit pas le chariot.

Dans ce cas, le chariot ne peut étre ralenti
qu’en appliquant le frein de service & l'aide de
la pédale de frein.

Frein de stationnement

Le chariot est équipé d’'un frein de stationne-
ment mécanique.

Serrage du frein de stationnement
mécanique

Il existe un risque d'étra renversé
si le chariot se déplace et, par
conséquent, un danger mortel.

— Le chariot ne doit pas étre
stationné en pente.

-~ En cas d'urgence, l'immabiliser
avec des cales du cdté orienté en
descente.

- Ne quitter le chariot que si le frein
de stationnement est appliqué.

AT1651[FR] ST

ETTLL A = et | = _—e—— L




Conduite

(2) RemarRQUE

Une fois le frein de stalionnement reldché, /e
sens de la marche précédemment choisi est
conservé et affiché par fe clignotant.

@ REMARQUE

Uftiliser la pédale d'accélérateur pendant que
le frein de stationnement est appligué et un
sens de ia marche choisi entraine [ apparition
du message FREIN PARKING 4 l'affichage.

Sermrage du frein de stationnement >

- Actionner le levier de frein de stationnement
(2) et le laisser s'engager.

I n’est plus possibie de conduire le chariot. Le
clignotant s'éteint.

Desserrage du frein de stationnement.

— Presser et maintenir le bouton (1) surle
levier de frein de stationnement.

— Abaisser complétement le levier de frein de
stationnement puis reléacher le bouton

118 1716851 [FR ——
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Direction >

En cas de défaillance des éléments hydrauliques, il
existe un risque d’accident car les caractéristiques
de direction ont changé.

- Ne pas utiliser le chariot si le systéme de direc-
tion est défectueux.

— Conduire le chariot en tournant le volant de
direction (1) comme il convient.

Tourner le volant de direction dans le sens de
la fieche {(A) dirige le chariot dans le sens de la

marche (A). A B
Tourner le volant de direction dans le sens de
la fléche (B) dirige le chariot dans le sens de la
marche (B).

Pour des informations sur le rayon de bra-
quage, voir = Chapitre « Données tech-
niques », p. 325.

A B

E060_003-007
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Hauteur de levage

Hauteur de levage
Variantes des systémes de levage

Le mouvement du tablier élévateur et du méat
élévateur dépend fortement de I'équipement
suivant :

* Le mat élévateur qui équipe le chariot,
voir > Chapitre « Versions de méats élé-
vateurs », p. 5-120

= Le dispositif de commande qui contrble
les fonctions hydrauliques, voir = Cha-
pitre « Dispositifs de commande du sys-
téme de levage », p. 5-123

Quelles que soient les variantes d’équipement
du chariot, les caractéristiques de base et les
procédures élémentaires doivent étre respec-
tées, voir = Chapitre « Régles de sécurité lors
de la manipulation de charges », p. 5-137.

Versions de méts élévateurs

L’'un des méats élévateurs suivants peut étre
installé sur le chariot :

Mét télescopique

Pendant la levée, le mat élévateur s'éléve sur
les verins d’élévation extérieurs, entrainant
le tablier élévateur avec lui via les chaines (le
tablier élévateur monte deux fois plus vite que
le mét élévateur intérieur). Le bord supérieur
(1) du méat élévateur intérieur peut donc étre
plus haut que le tablier élévateur.

Risque d’accident résultant d’'une collision du mét
élévateur ou de la charge avec les plafonds ou
entrées bas.

- Noter que le méat élévateur intérieur ou la charge
peut éfre plus haut que le tablier élévateur.

— Noterles hauteurs des plafonds et des enfrées.

1120
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 Fonclionnement

Hauteur de levage

Mat élévateur triplex (variante) >

Pendant la levée, le vérin d’élévation inté-
rieur s’éléve jusqu’en levage libre (3), puis les
vérins d’élévation extérieurs lévent le mat élé-
vateur intérieur jusqu’a la hauteur maximale

).
(#) REMARQUE

Quand on l'éléve au-dela du levage libre,

le lablier élévateur reste foujours au bord
supérieur de 'extrémité du mat élévateur en
déploiement.

Risque d’accident résultant d'une collision du mét Tl
élévateur ou de la charge avec les plafonds ou
entrées bas.

— Noter que le mat élévateur intérieur ou la charge
peut étre plus haut que le tablier élévateur.

— Noter les hauteurs des plafonds et des entrées.

Dysfonctionnements en mode
levage

Séquence de déploiement incorrecte

Risque d’accident

Avec les mats triplex (variante), une séguence
d’extension incorrecte peut se preduire, ¢.-a-d.
que le mét élévateur intérieur peut s'étendre avant
que le levage libre soit terminé. Il en résulte que la
hauteur hors tout est dépassée et que des dégats
peuvent se produire en raison de passages ou de
plafonds bas.

Une séguence d’extension incorrecte peut par

exemple étre due a:

* aune température d’huile hydraulique trop
basse.

* Un blocage du tablier élévateur dans le méat
élévateur intérieur.

* au blocage du vérin de levage libre.

» Un blocage du rouleau de chaine du vérin
de levage libre.

-
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Hauteur de levage

— Lorsque la température de I'huile hydrau-
lique est trop basse, actionner lentement
les fonctions du mat élévateur plusieurs
fois afin de faire monter la température de
I'huile.

En cas de blocage du tablier élévateur dans le

méat élévateur intérieur, ou sile vérin de levage

libre ou le rouleau de chaine est bloqué, la
cause du blocage doit étre éliminée avant de
reprendre le travail.

— Informer votre centre d’entretien

Les chaines de charge ne sont pas sous
tension

A DANGER

Danger causé par la chute d’'une charge

- S'assurer que la ou les chaine(s) ne se dé-
tende(nt) pas lors de 'abaissement de la charge.

Les chaines peuvent se détendre par exemple

lorsque :

« Lorsque le tablier élévateur ou la charge
repose sur le rayonnage.

* Les galets du tablier élévateur se bloquent
dans le mét élévateur en raison d'une
contamination.

— 8i le tablier élévateur ou la charge s’im-
mobilise de maniére inattendue, leverle
tablier élévateur jusqu’a ce que les chaines
soient a nouveau tendues puis descendre
la charge a un autre emplacement adapté.

— Siles galets du tablier élévateur dans le
mét élévateur se bloguent en raison d’'une
contamination, lever le tablier élévateur
jusgu’a ce que les chaines soient a nouveau
tendues. Eliminer la contamination avant
de reprendre le travail.

Risque de blessure

— Respecter les régles de sécurité lors des in-
terventions au niveau du mat de levée ; voir
= Chapitre « Travail a 'avant du chariot éléva-
teur », p. 6-284.

f«lzz : 171851[FR]
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Dispositifs de commande du sys-
téme de levage

Le fonctionnement du systéme de levage
dépend des dispositifs de commande dont le
chariot est équipé.

Les variantes d'équipement possibles sont les

suivantes :

+ Multilevier

* Minilevier dupliqué

* Minilevier triple

* Minilevier quadruple

= Joystick

* Fingertip

— Les informations suivantes sont valables
quelle que soit la variante d'équipement :

A DANGER

Essayer d'atteindre les piéces en mouvement du
chariot ou de monter entre ces piéces {par ex. mét
élévateur, tablier a déplacement latéral, équipe-
ment en fonctionnement, dispositifs de levée de
charge, etc.} peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles. Ces opérations sont donc interdi-
tes.

— Respecter la réglementation de sécurité relative
a la manipulation des charges.

- Utiliser le systéme de levage uniquement depuis
le siége conducteur.

Fonction de blocage hydraulique

La fonction de blocage hydrauligue garantit
que toutes les fonctions hydrauliques sont
désactivées quand linterrupteur de siége
dans le si€ge conducteur est sans charge.
Ceci est le cas lorsque le conducteur se léve
du siége conducteur ou sortdu chariot. Toutes
les fonctions hydrauliques sont désactivées
dans les circonstances suivantes :

* Levée de lacharge

+ Abaissement de la charge

* Inclinaison du mat élévateur vers I'arriére
+ Fonctions hydrauliques suppiémentaires

Pour garantir que la fonction de blocage de
I'hydraulique n’est pas également verrouillée,

=STILL L
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Fongtionnement

Hauteur de levage

le dispositif de commande doit étre en position
neutre pour la fonction « Levage ».

Autorisation de la fonction de blocage
hydraulique

La fonction de blocage hydraulique doit étre
aprés activée les incidents suivants :

+ Le conducteur s’est levé de son siége
pendant I'abaissement de la charge.

* Le conducteur a quitté son siége pendant
plus d’'une minute.

Procéder comme suit pour activer la fonction
de blocage hydraulique :

— S’asseoir sur le siége conducteur.

- Soulever légérement la fourche.

Descente d'urgence de la charge aprés
le déclenchement de ia fonction de
blocage d’hydraulique

Si les systémes hydrauliques du chariot sont
désactivés par la valve d’échappement de la
fonction de blocage hydraulique, de fagon per-
manente ou en raison d’'un défaut technique,
il est possible de descendre une charge levée
en utilisant la fonction de descente d’urgence
du bloc de soupapes. Voir le chapitre intitulé
« Descente d’urgence ».

124

 471651[FR]

=TILL



Systéme de levage a multi-levier >

A DANGER

Essayer d'atteindre les pidces en mouvement du
chariot ou de monter entre ces pigces (par ex. mét
élévateur, tabiier 4 déplacement iatéral, équipe-
ment en fonctionnement, dispositifs de levée de
charge, etc.) peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles. Ces opérations sont donc interdi-
tes.

- Toujours respecter les consignes de sécurité
pour la manipulation des charges ; voir = Chapi-
tre « Régles de sécurité lors de la manipulation
de charges », p. 5-137.

- Utiliser le systéme de levée uniqguement depuis
le siége conducteur.

B5U80_005-009

Levage/abaissement du tablier élévateur

Pour lever le tablier élévateur :

— Déplacer le levier de commande de « levée-
descente » (1) dans la direction de la fléche

(B).

Pour descendre le tablier élévateur :

— Déplacer le ievier de commande de « levée-
descente » (1) dans la direction de la fleche
(A).

Inclinaison du mét élévateur

7312_003-022_V2

Pour incliner le méat élévateur vers I'avant :

— Déplacer le levier de commande (2) « d’in-
clinaison » dans la direction de la fléche {C).

Pourincliner le mat élévateur vers l'arriére :

— Déplacer le levier de commande (2) « d’in-
clinaison » dans la direction de la fléche (D).

(2] REMARQUE

Les symboles sur les leviers de cornmarnde
Indiquent la direction du mouvement du mét
elévateur ou du tablier élévateur lorsque le
levier de commande est déplacé.
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Hauteur de levage

Minilevier dupliqué de systéme de
levage

A DANGER

Essayer d'atteindre les pidces en mouvement
dans le chariot ou de monter entre ces piéces
(par ex. méat Slévateur, tablier & déplacement
latéral, équipement en fonctionnement, dispositifs
de levée de charge, etc.) peut provoquer des
blessures graves, voire mortelles. Ces opérations
sont donc interdites.

- Respecter la réglementation de sécurité relative
& la manipulation des charges.

- Utiliser le systéme de levage uniquement depuis
le siége conducteur.

Levée/descente du tablier élévateur
Pour lever le tablier élévateur :

~ Déplacer le levier & 360° du « méat éléva-
teur » (1) dans la direction de la fléche (B).

Pour descendre le tablier élévateur :

— Déplacer le levier a 360° du « méat éléva-
teur » (1) dans la direction de la fleche (A).

Inclinaison du mét élévateur
Pour incliner le méat élévateur vers I'avant :

— Déplacer le levier a 360° du « mat éléva-
teur » (1) dans la direction de la fléche (C).

Pourincliner le méat élévateur vers 'arriére :

— Déplacer le levier & 360° du « mét éléva-
teur » (1) dans la direction de la fléche (D).

(#) REMARQUE

Les symboles apposés sur levier & 360°
indiguent je sens de déplacement du mat
Elévateur et du tablier élévateur lorsque le
levier & 360° est déplace.
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Systéme de levage a minilevier triple >

Essayer d'atteindre les piéces en mouvement du
chariot ou de monter entre ces piéces {par ex. méat
élévateur, tablier & déplacement latéral, équipe-
ment en fonctionnement, dispositifs de levée de
charge, etc.) peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles. Ces opérations sont donc interdi-
tes.

— Toujours respecter les consignes de sécurité
pour la manipulation des charges ; voir = Chapi-
tre « Régles de sécurité lors de la manipulation
de charges », p. 5-137.

— Ultiliser le systéme de levée uniquement depuis
le siége conductedr.

5OBO_003.105

Levage/abaissement du tablier élévateur

Pour lever le tablier élévateur :

— Déplacer le levier a 360° du « mét éléva-
teur » (1) dans la direction de la fléche (B).

Pour descendre le tablier élévateur :
— Déplacer le levier a 360° du « mat ¢léva-
teur » (1) dans la direction de la fléche (A).

7312_003-114

Inclinaison du mét élévateur

Pour incliner le méat élévateur vers 'avant :

— Déplacer le levier a4 360° du « méat éléva-
teur » (1) dans la direction de la fléche (C).

Pour incliner le méat élévateur vers 'arriére :

— Dépiacer le levier & 360° du « méat éléva-
teur » (1) dans la direction de ia fiéche (D).

REMARQUE

Les symboles apposés au-dessus et au-des-
sous du levier a 360° indiguent le sens de 7312003022 V2
déplacement du mat élévateur et du lablier

élévateur lorsque le fevier & 360° est déplacé.
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‘Hauteur de levage

Systéme de levage a minilevier
quadruple

Essayer d’atteindre les pi¢ces en mouvement du
chariot ou de monter entre ces piéces (par ex. mat
dlévateur, tablier & déplacement latéral, dquipe-
ment en fonctionnement, dispositifs de levée de
charge, etc.) peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles. Ces opérations sont donc interdi-
tes.

— Toujours respecter les consignes de sécurité
pour la manipulation des charges ; voir = Chapi-
tre « Régles de sécurité lors de la manipulation
de charges », p. 5-137.

- Utiliser le systéme de levée uniqguement depuis
le siége conducteur.

Inclinaison du méat élévateur
Pourincliner le méat élévateur vers I'avant :

— Déplacer le levier de commande de « mat
élévateur » (1) dans le sens de la fleche (A).

Pour incliner le mat élévateur vers l'arriére :

- Déplacer le levier de commande de « méat
élévateur » (1) dans le sens de [a fiéche (B).

Levage/abaissement du tablier élévateur
Pour lever le tablier élévateur: -

— Déplacer le levier de commande de « levée-
descente » (2) dans ie sens de la flache {D).

Pour descendre le tablier élévateur :

— Déplacer le levier de commande de « levée-
descente » (2) dans le sens de la fléche (C).

(#) REMARQUE

Les symboles sur les leviers de commande
indiguent la direction du mouvement du mat
elévateur ou du tablier élévateur lorsque fe
levier de commande est déplacé.
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Hauteur de levage

Systéme de levage avec joystick >

Essayer d'atteindre les piéces en mouvement du
chariot ou de monter entre ces piéces (par ex. mét
élévateur, tablier 4 déplacement latéral, équipe- - B

ment en fonctionnement, dispositifs de levée de

charge, efc.) peut provoquer des blessures graves, 1
voire mortelles. Ces opérations sont donc interdi- /

tes. A

— Toujours respecter les consignes de sécurite
pour la manipulation des charges ; voir = Chapi-
tre « Régles de sécurité lors de la manipulation
de charges », p. 5-137.

~ Utiliser le systéme de levée uniquement depuis
le siége conducteur.

5080_003-044

Levage/abaissement du tablier élévateur
Pour lever le tablier élévateur :

— Tirerle joystick (1) vers l'arriére.

Pour descendre le tablier élévateur :

— Pousser le joystick (1) vers 'avant.

Inclinaison du mat élévateur
Pour incliner le méat élévateur vers I'avant :

— Pousser le basculeur (2) vers le bas.

Pour incliner le mat élévateur vers l'arriére :

— Pousser le basculeur (2) vers le haut.

5060_003-043

(2) REMARQUE

Les symboles figurant sur la notice autocol-
/ante indiquent le sens de déplacement du
mat élévafeur.
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Hauteur de levage

Systéme de levage a fonction > 2
fingertip

Essayer d’atteindre les piéces en mouvement du
chariot ou de monter entre ces pi¢ces (par ex. mét
élévateur, tablier a déplacement latéral, équipe-
ment en fonctionnement, disposififs de Jevée de
charge, etc.) peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles. Ces opérations sont donc interdi-
tes.

- Toujours respecter les consignes de sécurité
pour [a manipulation des charges ; voir = Chapi-
tre « Régles de sécurité lors de la manipulation
de charges », p. 5-137.

— Utiliser le systéme de levée uniquement depuis
le siége conducteur.

6321_003-011

Levage/abaissement du tablier élévateur 1 2
Pour lever le tablier élévateur :

— Tirer le levier de commande « levée/des-

cente » (1) vers l'arriére.
Pour descendre le tablier élévateur :
2

- Pousser le levier de commande (1) « le-
vée/descente » vers I'avant.

8210_p02.045

Inclinaison du mét élévateur
Pourincliner le méat élévateur vers I'avant :

— Pousser le levier de commande « inclinai-
son » (2) vers I'avant.

Pour incliner le mat élévateur vers l'arriére :

— Tirer le levier de commande « inclinaison »
(2) vers l'arriére.

(#) REMARQUE

Les symboles sur les leviers de commande
indiguent Ia direction du mouvement! du mat
élévateur ou du tablier élévateur lorsque le
levier de commande est déplacé.

8210_713-002_v2
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Hauteur de levage

Remplacement des bras de fourche

Il existe un risque d'étre renverss si le chariot se
déplace et, par conséquent, un danger mortel.

— Ne pas garer le chariot sur une pente.
— Serrer le frein de stationnement

— Remplacer les bras de fourche dans un lieu
distinct et sar, sur une surface de niveau.

[l existe un risque de blessure lors du remplacement
des bras de fourche ; le poids des bras de fourche
peut en entrainer la chute sur vos jambes, vos
pieds ou vos genoux. L'espace sur la gauche et sur
\a droite de la fourche est une zone dangereuse.

~ Toujours porter des gants de protection et des
chaussures de sécurité lors du remplacement
des bras de fourche.

- S’assurer que personne ne se trouve dans la
zone dangereuse.

— Ne pas tirer sur les bras de fourche.

— Les bras de fourche doivent toujours étre portés
par deux personnes.

(2) REMARQUE

« Pourla dépose et le montage, il est recom-
mandé d'utiliser une palette pour soutenir
les bras de fourche. Ainsi, les bras de four-
che peuvent éfre posés el {ransporiés en
foute séculité.

- Les deux bras de fourche peuvent étre
poussés d'un méme cote.

F Semn .
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Hauteur de levage

Dépose

- Placer une palette surla gauche ou la droite
du tablier élévateur.

— Soulever le tablier élévateur jusgu’a ce que
les bords inférieurs des bras de fourche
se trouvent environ 3 cm au-dessus de la
palette.

— Serrer le frein de stationnement puis
s'assurer qu’il est correctement serré.

— Tourner la clé de contact vers la gauche
puis la déposer.

— Dévisser la vis de blocage (2) sur la droite
ou la gauche,

— Tirer le levier de verrouiliage (1) vers le
haut, puis pousser les bras de fourche vers
I'extérieur, sur la palette.

Montage

— Placer les bras de fourche sur une palette,
a droite ou a gauche du tablier élévateur.

- Pousser les bras de fourche sur le tablier
élévateur, de I'extérieur vers le centre.

— Tirer le levier de verrouillage (1) vers le
haut, puis pousser les bras de fourche ala
position requise. S’assurer que le levier de
verrouillage s’enclenche en position.

— Poser et serrer la vis de blocage (2).

A DANGER

Il existe un danger de mort en cas de chute de la
charge ou de la fourche.

- Serrer la vis de blocage aprés chaque remplace-
ment de fourche.

— Il estinterdit de conduire ou de transporter des
charges sans la vis de blocage.
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Fonctionnement
Hauteur de levage

Rallonge de fourche (variante)

A DANGER

Il existe un risque d'étre renversé si le chariot se
déplace et, par conséquent, un danger mortel.

~ Ne pas stationner le chariot en pente.
— Serrer le frein de stationnement.

~ Remplacer la rallonge de fourche dans un lieu
distinct et sOr, sur une surface plane.

Il existe un risque d'écrasement.

Le poids de la rallonge de fourche peut causer
des écrasements ou des coupures sur les bords
tranchants ou les bavures.

- Toujours porter des gants et des chaussures de
sécurité.

Risque de renversement

Le poids et les cotes de la rallonge de fourche
affectent la stabilité du chariot. Les poids autorisés
indiqués sur I'étiquette capacité de charge doivent
atre réduits proportionneliement a la distance réelle
de la charge.

— Observer la capacité de charge ; voir le chapitre
« Avant la prise d'une charge ».

T L i e R s
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Hauteur de levage

Montage auxiliaire

La chute d’une charge peut provoquer la mort.

Au moins 60 % de la longueur de |a rallonge de
fourche doit étre supportée par ie bras de fourche.
Un maximum 40 % de porte-a-faux sur I'extrémité
du bras de fourche est acceptable. Larallonge de
fourche doit étre fixée de maniére a 'empécherde
glisser du bras de fourche.

Si la rallonge de fourche (1) n'est pas fixée avec
un boulon de fixation {2) et une goupille clips (3), la
charge peut tomber avec fa rallonge de fourche.

— Pousser la rallonge de fourche jusqu’au dos de
la fourche.

— S'assurer que 60 % de lalongueur de la rallonge
de fourche est sur le bras de fourche.

— Toujours fixer la rallonge de fourche avec un
boulon de fixation.

— Toujours fixer le boulon de fixation avec une
goupille clips.

TO71_003-104_V2

— Déposer la goupille clips (3} du boulon de
fixation (2).

— Déposer le boulon de fixation de la rallonge
de fourche (1).

— Pousser la rallonge de fourche sur les bras
de fourche jusqu’a ce qu'elle solf au ras du
dos de fourche.

- Insérer complétement les boulons de
fixation situés derriére le dos de fourche,
dans la railonge de fourche.

- Insérer la goupille clips dans le boulon de
fixation et fixer.

Dépose

- Déposer la goupille clips (3) du boulon de
fixation (2).

— Déposer le boulon de fixation de la rallonge
de fourche (1).

— Retirer ia rallonge de fourche des bras de
fourche.

— Insérer complétement ie boulon de fixation
dans la rallonge de fourche,

— Insérer la goupille clips dans le boulon de
fixation et fixer,

134
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Fonctionnement avec les bras de
fourche réversibles (variante)

Fonctionnement normal

Les bras de fourche réversibles (variante}
peuvent étre levés et inclinés avec le mat
élévateur de la méme maniére qu’une fourche
normale.

Fonctionnement inverse

A DANGER

La chute d'une charge peut provoquer la mort.

Les bras de fourche standard ne sont pas structu-
rellement congus pour le fonctionnement en mar-
che arrigre. Si ceci n'est pas respecte, ceci peut
mener a une panne matérielle et a la chute de la
charge.

— Ne pas exécuter de fonctionnement en marche
arriére avec les bras de fourche standard.

Risque d’accident si la charge glisse.

Les charges peuvent glisser sur les bras de fourche
(1) s'il 'y a pas d'appui de charge. Une rallonge
de fourche (variante) ne peut pas étre sécurisée
contre le glissement.

- Lalevée de charge suries bras de fourche n'est
pas permise.

- Larallonge de fourche (variante) ne doit pas étre
utilisée.

=TIL
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Risque d'accident par renversement du chariot.

Pendant la conduite, le centre de gravité de la
charge (2} ne peut pas étre plus haut que 600 mm
au-dessus du sol. Le chariot peut se renverser vers
I'avant en conduisant ou en freinant.

— Conduire seulement avec le centre de gravité de
la charge & un maximum de 600 mm au-dessus
du sol.

Fonctionmement
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Manutention des charges

Régles de sécurité lors de la
manipulation de charges

Les régles de sécurité lors de la manipulation
de charges sont indiquées dans les sections
suivantes.

A DANGER

Un danger de mort existe en cas de chute de charge
ou d’abaissement de certaines parties du chariot.

— Ne jamais marcher ou se tenir sous des charges
suspendues ou des bras de fourche leves.

- Ne jamais dépasser la charge maximale indi-
quée sur I'étiquette de capacité de charge. Dans
le cas contfraire, la stabilité du chariot n'est plus
garantie.

A DANGER

Risque d'accident d0 & une chute ou un écrasement
— Ne pas monter sur les fourches.
- Ne pas lever de personnes.

~ Ne jamais saisir des parties mobiles du chariot
élévateur, ni méme y monter.

Risque d’accident di & la chute d'une charge.

Lors du transport de petits éléments, fixer un
dosseret d’appui de charge (variante) pour em-
pécher la charge de tomber sur le conducteur.

Utiliser en plus un revétement de toit fermé
{variante).

|
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Manutention des charges

Avant de monter une charge

Capacité de charge

La capacité de charge indiquée pour le
chariot sur I'étiquette de capacité de charge
ne doit pas étre dépassée. La capacité de
charge dépend du centre de gravité de la
charge, de la hauteur de levage ainsi que des
pneumatiques, le cas échéant.

La position de I'étiquette de capacité de
charge peut étre relevée aux points d’'iden-
tification, voir »> Chapitre « Présenta-

tion », p. 4-65.
4 PRUDENGE
Les figures monirent des exemples.

Seules les étiquettes de capacité de charge appo-
sées sur le chariot sont valables.

L’ajout de poids supplémentaires pour aug-
menter la capacité de charge est interdit.

A DANGER

Danger de mort en raison de la perte de stabilité du
chariot

Ne jamais dépasser les charges maximales indi-
guées. Ces caractéristiques s'appliquent a des
charges compactes et homogénes. Dans le cas
contraire, la stabilité et |a rigidité des bras de four-
che et du mét élévateur ne peuvent étre garanties.

Il estinterdit de faire un usage impropre ouincorrect
et de placer des personnes pour augmenter la
capacité de charge.
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[Fonctionnement
Manutention des charges

Exemple >
Poids de la charge & lever : 880 kg (3)

Distance de la charge au dos de la fourche :
500 mm (1)

Hauteur de levage autorisée : 5 230 mm (2)

Risque d’accident en raison de la perte de stabilité
du chariot

La charge autorisée des montages auxiliaires
(variante) et la capacité de levage réduite de la
combinaison du chariot et du montage auxiliaire ne
doivent pas &tre dépassées.

- Tenir compte des informations spéciales de
I'étiquette de capacité de charge indiquées sur
le chariot et le montage auxiliaire.

5051_003-007

Prise de charges

Afin d’étre certain que la charge est soli-
dement soutenue, s'assurer que les bras

de fourches sont suffisamment écartes et
qu'ils sont placés le plus loin possible sous la
charge.

Si possible, la charge doit reposer sur l'arriere
de la fourche.

La charge ne doit pas trop dépasser des
pointes de fourches et les pointes de fourches
ne doivent pas trop sortir de la charge.

Les charges doivent &tre ramassées et trans-
portées aussi prés du centre que possible.

ﬁ-d‘"*iﬂ‘ss; FR] 139
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Manutention des charges

Risque d’accident dd a la chute d’une charge.

Lors du fransport de petits éléments, fixer un dos-
seret d'appui de charge (variante) pour empécher
la charge de tomber sur le conducteur.,

Un revétement de toit fermé (variante) devrait aussi
étre utilisé.

Les vitres de toit amovibles ne doivent pas étre
déposées.

Fonctionnement

Réglage de la fourche >

- Soulever le levier de verrouillage (1)} puis
déplacer les bras de fourches a la position
voulue.

— Laisser le levier de verrouillage s’enclen-
cher a nouveau en place.

Le centre de gravité de la charge doit &tre
positionné au milieu entre ies bras de fourche.

— Actionner le positionneur de fourches
(variante) uniquement lorsque la fourche
ne transporte pas de charge.

w:

\

-

3

8210_842-001

Zone dangereuse

La zone dangereuse est ia zone ol les per-
sonnes sont menacées par les mouvements
du chariot, ses équipements de travail, I'or-
gane de levée de charge (piéces auxiliaires,
par ex.} ou la charge. Les zones ol une
charge pourrait tomber ou un équipement

de travail s'abaisser ou tomber font également
partie des zones dangereuses.

Risque de blessure.
- Ne pas marcher sur la fourche.

140 171651 [FR] |

=TILL



A DANGER

Risque de blessure.

| - Interdiction de marcher sous la
fourche relevée.

Les personnes présentes dans la zone dangereuse
du chariot risquent d’&tre blessées.

Aucun personnel ne doit se tenir dans la zone
dangereuse du chariot, & I'exception du conducteur
dans sa position de conduite normale. Sides
personnes ne quittent pas la zone dangereuse
malgré les avertissements :

— Cesser immédiatement tout travail avec le
chariot.

— Immobiliser le chariot et empécher son utilisation
par toute personne non autorisée.

.

Danger de mort dii & la chute de

piéces en charge

- Ne jamais passer ou se tenir sous
une charge suspendue.

Transport de palettes >

En régle générale, les charges (par exemple

les palettes) doivent étre transportées indivi-

duellement. Le transport de plusieurs charges

en méme temps est seulement permis :

+ Lorsqu'il est spécifiguement demandé par
le superviseur et

+ lorsque les exigences techniques sont
remplies.

Le conducteur doit s'assurer du bon état de
la charge. Seules des charges positionnées
prudemment et en toute sécurité peuvent étre
transportées.

=STIL

Manutention des charges
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Manutention des charges

Transport de charges oscillantes

Contacter les organismes nationaux de
régulation (associations de responsabilité
civile des employeurs en Allemagne) avant de
transporter des charges oscillantes.

Des réglements nationaux peuvent res-
treindre ces opérations. Contacter les au-
torités compétentes.

A DANGER

Les charges oscillantes peuvent entrainer les
risques suivants :

* Freinage et direction altérés

* Renversement sur les roues porteuses ou
les roues motrices,

+ Renversement du chariot perpendiculaire-
ment au sens de la marche

* Risques d’écrasement des personnes
chargées du guidage

+ Visibilité réduite.

Perte de stabilité due a des charges déplacées,
instables ou, en particulier, suspendues

Les informations suivantes sont importantes pour
le transport de charges suspendues ;

« L'oscillation de la charge doit étre évitée
par une vitesse et une conduite adaptées
(virage et freinage prudents).

* Les charges suspendues doivent &tre cou-
plées au chariot de sorte que le harnais ne
puisse pas bouger ou se libérer accidentel-
lement ou étre endommage.

+ Veiller particulierement & ce que personne
ne se trouve dans la direction du déplace-
ment sur la voie de circulation,

+ 8’assurer que les charges oscillantes ne
mettent personne en danger.

* Pour le transport de charges suspendues,
mettre des dispositifs adaptés (p. ex.
cables d'ancrage ou garde-corps) a dispo-
sition des personnes chargées du guidage
et velller 4 ce quelles les utilisent.

>

Fonctionnement

6210_001-007
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Risque d'accident

Lors de la manutention de charges suspendues,
ne jamais effectuer ou terminer des manceuvres de
conduite et de chargement brutalement pendant le
transport.

Ne jamais conduire sur pentes avec une charge
suspendue

Les conteneurs remplis de liquide ne peuvent pas
&tre transportés comme charges suspendues.

Levée de charge

Il existe un danger de mort en cas de chute de
charge ou lors de la descente de certaines parties
du chariot.

— Ne jamais marcher ou se tenir sous des charges
suspendues ou des bras de fourche levés.

— Ne jamais dépasser la charge maximale indi-
quée sur I'étiquette de capacité de charge. Dans
le cas contraire, la stabilité du chariot n’est plus
garantie.

— N’entreposer que des palettes dont les di-
mensions ne dépassent pas les dimensions
maximales prescrites. Un équipement de
chargement endommagé et des charges
incorrectement formées ne doivent pas étre
entreposés.

— Fixer ou immobiliser la charge al'organe de
levée de charge, de sorte que la charge ne
puisse bouger ou tomber.

— Ranger la charge pour gue la largeur d'allée
spécifiée ne soit pas réduite par des piéces
en saillie.par des parties en saillie.

Manutention des charges




Manutention des charges

— Approcher du rayonnage avec précaution,
freiner doucement puis s’arréter juste
devant le rayonnage.

— Positionner les fourches.
— Positionner le mat élévateur a la verticale.

— Lever le tablier éléevateur & la hauteur
d’empilage.

Risque d’accident en raison du moment d'inclinai-
son changé,

Si un chariot est utilisé avec une inclinaison vers
I'avant (variante) de plus de 3°, il y a un plus grand
risque que la charge glisse lorsque la charge est
levée ou est descendue. Le centre de gravité de
la charge et le moment d'inclinaison se déplacent
lorsque la charge glisse. Le chariot peut se renver-
ser vers l'avant.

— Incliner le mat élévateur vers l'avant, avec
l'accessoire de levage relevé, uniquement
lorsqu’il se trouve directement au-dessus de
la pile.

- Lorsque le mat élévateur est incliné vers I'avant,
veiller & ce que le chariot ne bascule pas vers
I'avant et & ce que la charge ne glisse pas.

A ATTENTION

Risque de dommages aux composants

Lors de l'insertion de la fourche dans le rayonnage,
veiller & ce que le rayonnage et la charge ne soient
pas endommagés.

>
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Fonetionnement

- Insérer la fourche aussi loin que possible
sous la charge. Arréter le chariot dés
que le dos de la fourche repose contre la
charge. Le centre de gravité de la charge
doit &tre positionné au milieu entre les bras
de fourche.

- Soulever le tablier élévateur jusqu’a ce
que la charge repose entiérement sur les
fourches.

A DANGER

Risque d’accident

— Faire attention a toute personne se trouvant
dans la zone dangereuse.

' A ATTENTION
Risque de dommages aux composants

— Veérifier que la chaussée est dégagée vers
arriére.

— Reculer lentement et avec précaution
jusqu’a ce que la charge soit dégagée du
rayonnage. Freiner doucement.

A DANGER

Ne jamais incliner le mét élévateur avec une charge
levée en raison du risque de renversement.

— Abaisser la charge avant d'incliner le mét
élévateur.

51?.‘._ TSR]
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Manutention des charges
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I Fonctionnement
" Manutention des charges

— Baisser la charge tout en maintenant la o>
garde au sol.

S060_003-102

- Incliner le mét élévateur vers l'arriére. D>

La charge peut étre transportée ; voir > Cha-
pitre « Transport d’'une charge », p. 5-147.

Soe0_003-101
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Transport d’une charge

(2] REMARQUE

Respecter les informations du chapitre Con-
signes de sécurité pendant la condufte, (voir
= Chapitre « Réglementation relafive a la sé-
curité pendant la conduite », p. 5-104.

Plus une charge est levée haut, moins elle est
stable. Le chariot peut se renverser ou la charge
peut tomber, augmentant le risque d’accident.

La conduite avec une charge levée et le mét éléva-
teur incliné vers l'avant n'est pas autorisée.

- Toujours conduire avec la charge abaissée.

- Abaisser la charge jusqu’a ce que la distance au
sol soit atteinte (pas plus de 300 mmj.

- Conduire uniquement avec le méat élévateur
incliné vers l'arriére.

— Conduire lentement et prudemment dans
les virages.

(%) REMARQUE

Respecter les informations du chapitre intitulé
Messages d'erreurs ; voir > Chapitre « Direc-
fion», p. 5-119.

— Toujours accélérer et freiner en douceur

(2) REMARQUE

Observer que les informations du chapitre
intitulé Fonclionnement du frein de service ;
voir = Chapitre « Fonctionnement du frein de
service », p. 5-116.

171651 [FR]
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Manutention des charges

— Ne jamais conduire avec une charge qui >
dépasse sur le coté (par exemple avec le
tablier & déplacement latéral).

’g/
L g _J

—

§210_800-014

Dépose des charges

Risque d'accident en raison du moment d'inclinai-
son changé.

Si un chariot est utilisé avec une inclinaison vers
I'avant (variante) de plus de 3°, il y a un plus grand
risque que la charge glisse lorsque la charge est
levée ou est descendue. Le centre de gravité de
la charge et le moment d'inclinaison se déplacent
lorsque la charge glisse. Le chariot peut se renver-
ser vers i'avant,

- Incliner le mat élévateur vers I'avant, avec
laccessoire de levage relevé, uniquement
lorsqu'il se trouve directement au-dessus de
la pile.

— Lorsque le mét élévateur estincliné vers I'avant,
veiller & ce que le chariot ne bascule pas vers
Favant et & ce que la charge ne glisse pas.

Risque d’accident di 4 la chute d’'une charge.

Silafourche oula charge reste suspendue pendant
la descente, la charge peut tomber.

— En retirant du stock, reculer suffisamment le
chariot de sorte que la charge et la fourche
puissent étre descendues fibrement.

148 AT1651 [FR] ET‘,_I LL



~ Eonctiohnement

- Conduire jusqu’ala pile, charge descendue, [>
conformément a la réglementation.

— Positionner le mét de levée 4 la verticale.
— Lever lacharge 4 la hauteur d’'empilage.

— Conduire avec précaution le chariot dans la
pile.

— Abaisserlacharge jusqu'ace gu'ellerepose >
bien sur la pile.

Regarder derriére

Reculier le chariot jusqu’a ce que les bras
de fourche puissent étre descendus sans
toucher la pile.

Descendre la fourche a la position de garde
au sol.

Incliner le méat élévateur vers I'arriére puis
éloigner le chariot.

F ! /::2
=TILL AT

Manutention des charges
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“Manutention des charges

Conduite en montée ou en descente >

Danger de mort

Sur les pentes montantes ou descendantes, la
charge doit étre portée face a la montée,

Seules les pentes balisées en tant que voies de
circulation psuvent étre empruntées en toute
sécurite.

Le conducteur doit vérifier que le sol est propre et
non glissant.

Il estinterdit de tourner sur une pente montante, de
la prendre en diagonale ou d'y stationner le chariot.
Adoptez une vitesse réduite sur les pentes descen-
dantes.

Il estinterdit de mettre des articles enrayonoud’en
retirer lorsque le chariot est sur une pente.

Le chariot élévateur ne doit pas étre stationné en
pente.

- En cas d’'urgence, immohbilisez le chariot avec
des cales.

Conduite sur des monte-charge

Le conducteur est autorisé 3 utlliser ce chariot
uniquement sur des monte-charges dont la
capacité de charge est suffisante et pour
lesquels une autorisation a été accordée

a I'exploitant (voir > Chapitre « Termes

de définition utilisés pour les personnes
responsables », p. 28).

Danger mortel d’écrasement ou de renversement

par le chariot.

— Personne ne doit se trouver dans le monte-
charge lorsque le chariot y pénétre.

— Les personnes ne sont autorisées a entrer dans
le monte-charge qu'une fois le chariotimmobilisé
et doivent en sortir avant celui-ci.

8210_001-008

5080_008-071

171651 [FR]

STILL



STILL

Détermination du poids total réel

— Stationner le chariot en toute sécurité ;
voir » Chapitre « Stationnement sir du
chariot », p. 5-258.

- Déterminer les poids des ensembles en
lisant la plague constructeur de chariot
et, si nécessaire, la plaque constructeur
du montage auxiliaire (variante) et, si
nécessaire, en pesantla charge a lever.

— Ajouter les poids des ensembles ainsi
déterminés pour abtenir le poids total réel
du chariot :

Poids net (1)

+ Lest (variante) (2)

+ Poids netdu montage auxiliaire (variante)

+ Poids de la charge a lever

+ 100 kg de prise en compte du conducteur

= Poids total réel

— Introduire le chariot dans le monte-charge

avec les fourches vers I'avant, sans toucher

les parois.

— Immobiliser le chariot en toute sécurité dans

le monte-charge, voir = Chapitre « Sta-
tionnement sr du chariot », p. 5-258, afin
d'empécher tout mouvement incontrélé de
la charge ou du chariot.

ATy

>

Manutention des charges
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Manutention des charges

Circulation sur des passerellesde >
chargement

Risque d’accident si le chariot tombe

Les mouvements de direction peuvent faire virer
le porte-a-faux arriére hors de la passerelle de
chargement en direction du rebord. Cecirisque de
faire tomber le chariot.

Le conducteur du camion et le conducteur du
chariot doivent convenir de I'heure de départ.

- Avant de conduire sur une passerelle de char-
gement, s'assurer gu'elle est correctement fixée
etimmobilisée et que sa capacité de charge est
suffisante (camion, pont, etc.).

— Conduire lentement et prudemment sur une
passerelle de chargement.

— S'assurer que le véhicule sur lequel le chariot va
rouler est bien fixé et ne peut pas bouger, et gu'il
peut supporter le poids du chariot.

6210_001-010

Détermination du poids total réel >

- Stationner le chariot en toute sécurité,
voir = Chapitre « Stationnement s{r du

chariot », p. 5-258. ( ol | B
- Déterminer les poids des ensembles en R 2
Ilsaqt Ia} plaqug constructeur de chariot ;mdfp"f‘nﬁ?“ﬂi — :’ma,ﬁm ,ﬁ/_l
et, si nécessaire, la plaque constructeur o Tregidig i
du montage auxiliaire (variante) et, si s [ é ::_
nécessaire, en pesant la charge a lever. R .
. . - i [ o] g8 o
— Ajouter les poids des ensembles ainsi ( e * sas Operaling nstnuctons '8
déterminés pour obtenir le poids total réel sithe Batighsare | 2
du chariot :
Poids net (1)

7321_003-011_V2

+

Lest (variante) (2)

-+

Poids net du montage auxiliaire (variante)

+ Poids de la charge a lever

+

100 kg de prise en compte du conducteur

Poids total réel
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Travail avec des montages auxiliaires

Travail avec des montages auxiliaires

Installation des montages auxiliaires

Sile chariot est équipé d'un montage auxiliaire
intégré (variante} en usine, observer les
spécifications dans la notice d'instructions
STILL pour les montages auxiliaires intégrés.

Si des montages auxiliaires sont installés sur
le lieu de leur utilisation, les spécifications
dans la notice d’instructions du fabricant de
ces montages doivent étre respectées,

Si un montage auxiliaire n'est pas livré avec
le chariot élévateur, les spécifications et les
d'instructions dans la notice du fabricant du
montage auxiliaire doivent étre respectées.

Avant la mise en service initiale, une per-
sonne qualifiée (voir > Chapitre « Termes de
definition utilisés pour les personnes respon-
sables », p. 28) doit vérifier le bon fonction-
nement du montage auxilialre, ainsi que sa
bonne visibilité depuis la position du conduc-
teur, avec et sans charge. Sila visibilité est
jugeée insuffisante, utiliser des aides visuelles
(comme des rétroviseurs, un systéme de ca-
mera/moniteur, etc.).

' A ATTENTION

Les montages auxiliaires doivent étre certifiés CE.
Ne pas utiliser le chariot s'il ne présente pas de pla-
que de capacité de charge résiduelle spécifique &
la piéce auxiliaire et si les éléments correspondants
ne sont pas indiqués par des symboles de com-
mande.
- Commander rapidement une plaque de capacité
de charge résiduelle (voir = Chapitre « Mon-
ter une charge en utilisant des piéces auxiliai-
res », p. 5-184) auprés d’'un centre d'entretien.

STILL
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Travail avec des montages auxiliaires

A DANGER

Un danger de mort existe en cas de chute de
charge.

Les montages auxiliaires qui maintisnnent la
charge en exergant une pression sur celle-ci (p.
ex. pince auxiliaire) doivent en outre étre com-
mandés par une deuxiéme fonction de commande
(verrouillage) qui est actionnée pour empécher un
relachement involontaire de la charge.

3i un montage auxiliaire de ce type a été installé
sous forme de mise & niveau, installer également
une seconde fonction de commande sous forme de
mise a niveau.

— S’assurer qu’'un mécanisme de verrouillage de
pince supplémentaire est disponible.

A DANGE

Un danger de mort existe en cas de chute de
charge.

Lors de la fixation d'une pince avec un tablier &
déplacement latéral intégré, s’assurer que la pince
ne s’ouvre pas lorsque le tablier & déplacement
latéral fonctionne.

- Informer le centre d’entretien avant le montage

— Ne jamais saisir des parties mobiles du chariot
élévateur, ni méme y monter.

Connexion hydraulique

— Relacher la pression des connecteurs
de prise avant linstallation, voir = Cha-
pitre « Dépressurisation du circuit hydrau-
lique », p. 5-155

A ATTENTION

Risque d’endommagement des composants

Les connexions ouvertes de connecteurs de prise
peuvent devenir sales. Les connecteurs de prise
peuvent devenir raides et de ia safeté peut pénétrer
dans le circuit hydraulique.

— Une fois les montages auxiliaires déposés, fixer
les caches de protection sur les connecteurs.

Fixation des montages auxiliaires

L’installation du montage auxiliaire et le bran-
chement de I'alimentation en énergie des
montages auxiliaires motorisés doivent étre
effectués uniguement par un personnel auto-
risé conformément aux informations fournies
par le fabricant et le fournisseur du montage
auxiliaire. Aprés chaque assemblage, vérifier

154
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le bon fonctionnement du montage auxiliaire
avant la mise en service initiale.

Capacité de charge avec le montage
auxiliaire

La capacité de charge autorisée du montage
auxiliaire et la charge autorisée (capacité de
levage et moment de la charge par rapport a
Paxe d’orientation) sur le chariot élévateur ne
doivent pas excéder I'association de la piéce
et de la charge utile. Les spécifications du
fabricant et du fournisseur de la piéce doivent
étre respectées.

— Commander une plaque de capacité de
charge résiduelle {voir = Chapitre « Monter
une charge en utilisant des piéces auxi-
liaires », p. 5-184).

Dépressurisation du circuit hydrau- >
lique

Avant d’assembler les montages auxiliaires,
les connecteurs (fléches) doivent étre dépres-
surisés,

Les montages auxiliaires doivent étre assem-
blés par du personnel spécialisé seulement,
conformément aux informations fournies par
le fabricant et le fournisseur. Aprés chaque
montage et avant la mise en service initiale,
vérifier le bon fonctionnement du montage
auxiliaire.

(%) REMARQUE

La procédure de dépressurisation dépend
des dispositifs de commande des fonctions
hydrauliques, voir > Chapitre « Disposilifs de
commande du systéme de levage », p. 5-123.

7090_800-001
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‘Travail avec des montages auxiliaires

Dépressurisation en utilisant le minile-
vier, le joystick ou le fingertip

(4] REMARQUE

Avant d'exdcuter la dépressurisation, des-
cendre le tablier élévateur et incliner le mét
élévateur vers larriére jusqu'en butée. L'inter-
rupteur a clé doit étre alfumé pour dépressuri-
ser fe systéme, mais le moteur ne doit pas éire
démarré.
— Allumer Finterrupteur & clé ; voir > Cha-
pitre « Activation de linterrupteur a
clé », p. 5-86.

— Aftendre 2 a 3 secondes.

- Actionner le levier de commande de régula-
tion des fonctions hydrauliques 4 plusieurs
reprises jusqu'a ce que la butée soit at-
teinte.

Les valves s’ouvrent et le circuit hydraulique
est dépressurisé.

— Tourner l'interrupteur & clé en position OFF.

Dépressurisation, multi-leviers
— Descendre le tablier éiévateur jusqu'au sol.

- Incliner le mét élévateur vers [arriére aussi
loin que possible.

— Tourner l'interrupteur a clé en position OFF.

— Actionner le levier de commande pour
contréler les fonctions hydrauliques a
plusieurs reprises dans la direction de la
fleche jusqu’en butée.

(8) REMARQUE

Le nombre de leviers de commande représen-
{és peut différer de 'équipement du chariof.

- 156
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Instructions générales pour la
commande des montages auxiliaires

La maniére dont les montages auxiliaires
(variante) sont commandés dépend des
éléments de commande dont le chariot est
équipé. Essentiellement, il y a une distinction
entre :

» Multi-levier ; voir le chapitre intitulé « Com-
mande des montages auxiliaires a I'aide du
fonctionnement multi-leviers »

+ Multi-levier avec une 5e fonction (variante) ;
voir le chapitre intitulé « Commande des
montages auxiliaires & I'aide du fonctionne-
ment muilti-leviers et de la 5e fonction »

« Minilevier dupliqué ; voir le chapitre intitulé
« Commande des montages auxiliaires a
I'aide du minilevier dupliqué »

« Minilevier dupliqué avec une 5e fonction
(variante} ; voir le chapitre intitulé « Com-
mande des montages auxiliaires a I'aide du
minilevier dupliqué et de la 5e fonction »

« Minilevier triple ; voir le chapitre intitulé
« Commande des montages auxiliaires a
I'aide du minilevier triple »

- Minilevier triple avec une 5e fonction (va-
riante) ; voir le chapitre intitulé « Commande
des montages auxiliaires & l'aide du minile-
vier triple et de la 5e fonction »

+ Minilevler quadruple ; voir le chapitre intitulé
« Commande des montages auxiliaires a
I'aide du minilevier quadruple »

- Minilevier quadruple avec une 5e fonction
(variante) ; voir le chapitre intitulé « Com-
mande des montages auxiliaires a I'aide du
minilevier quadruple et de la 5e fonction »

» Joystick ; voir le chapitre intitulé « Contrble
des montages auxiliaires & l'aide du joys-
tick »

+ Joystick avec une 5e fonction (variante) ;
voir |e chapitre intitulé « Commande des
montages auxiliaires a I'aide du joystick et
de la 5e fonction »

+ Fingertip ; voir ie chapitre intitulé « Com-
mande des montages auxiliaires a l'aide du
fingertip »

- Fingertip avec une 5e fonction (variante) ;
voir le chapitre intitulé « Commande des

171651 [FR]
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Travail avec des montages auxiliaires

montages auxiliaires a I'aide du fingertip et
de la 5e fonction »

L 'utilisation de montages auxiliaires peut entrainer
des risques supplémentaires tels qu’'une modifica-
tion du centre de gravité, des zones dangereuses
supplémentaires, etc.

Les montages auxiliaires peuvent étre employés
uniquement pour leurs utilisations prévues, telles
que décrites dans leur notice d'instructions. Les
conducteurs doivent étre formés au maniement de
ces montages auxiliaires.

Ne ramasser et transporter a I'aide des montages
auxiliaires que des charges solidement saisies et
fixées. Le cas échéant, sécuriser également la
charge pour qu’elle ne puisse pas glisser, rouler,
tomber, osciller ou basculer. Toute modification de
la position du centre de gravité de la charge affecte
la stabilité du chariot.

— Se reporter & I'étiquette de capacité de charge
des piéces auxiliaires utilisées.

(2) REMARQUE

En plus des fonclions décriles ci-dessous,

d auftres variantes ef fonctions sont également
disponibles. Les sens de déplacement sornt
Hlustrés par les pictogrammes surles disposi-
tifs de commande ou fe cache-soupape.

@ REMARQUE

Tous les montages auxiliaires décrits sont
des variantes d'équipement. Consufter la
notice d'insiructions correspondante pour une
description exacle des mouvemenis/actions
du montage auxiliaire posé.

il
8
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Régulation des montages auxiliaires >

2 I'aide du fonctionnement multi-
leviers

Les montages auxiliaires (variante) sont
contrblés dans cette version en utilisant le
levier de commande (1).

Les pictogrammes figurant sur le levier de
commande désignent les fonctions activees
par ce levier.

Significations :

— Déplacer ie levier de commande (1) vers
I'avant.

Le montage auxiliaire se déplace dans le
sens de déplacement indiqué sur la partie
supérieure du pictogramme.

— Déplacer le levier de commande (1) vers
larriére.
Le montage auxiliaire se déplace dans le sens

de déplacement indiqué sur la partie inférieure
du pictogramme.

— Remarquer les symboles 2 a 8.

2060_003-01%

Déplacer le chassis de déplace-
2 ment latéral ou les fourches vers
Favant/l'arriére

Déplacer le tablier &2 déplacement
latéral vers la gauche/la droite

Régler les bras de fourche : ou-
vrir/fermer

Faire pivoter le méat élévateur ou les
fourches vers la gauche/la droite

Lever/descendre la charge

Tourner & gauche/a droite

o T B I R =2 ] (4

Incliner la pelle vers I'avant/"arriere

STILL
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Travail avec des montages auxiliaires

Régulation des montages auxiliaires >
a l'aide du fonctionnement multi-
leviers et de la 5e fonction

Les montages auxiliaires (variante) sont
contrdlés dans cette version en utilisant les
leviers de commande (1) et (2).

Sur le levier de commande (1), un interrup-
teur (3) permet d'initier un basculement de
fonction, de sorte que ce levier de commande
régule la « 5e fonction ».

(%) REMARQUE

La désignation « 5e fonction » se référe au
fait que quatre fonctions sont commandées §050_003-040_V2
parles quatre leviers de commande ; la
« Se fonction » se commande grice au
basculement de fonction. /

=

Les parties centrales et inférieures des
pictogrammes des leviers de commande
indiquent la fonction activée par chacun de ces
leviers. La partie supérieure du pictogramme 3
indique que le montage auxiliaire dispose de
I'option « 5e fonction ».

Significations :

— Déplacer le levier de commande vers
l'avant :

Le montage auxiliaire se déplace dans le sens
de déplacement indiqué sur la partie centrale
du pictogramme. 5050_003-041

— Déplacer le levier de commande vers
l'arriere :

Le montage auxiliaire se déplace dans le sens

de déplacement indiqué sur la partie inférieure

du pictogramme.

— Actionner I'interrupteur

La fonction supplémentaire du montage
auxiliaire est activée et peut étre commandée
comme « 5e fonction » au moyen du levier de
commande.

(2] REMARQUE

Consuffer la notice d'instructions du monitage
auxiliaire installé pour connaiire les mouve-

160 174651 [FR
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Travail avec des montages auxiliaires

menfis/aclions résuftants de f'ufifisation de
ceftfe « Se fonction ».

— Remarquer les symboles 2 4 8. >

Déplacer le chassis de déplace-

2 ment latéral ou les fourches vers E
lavant/'arriére E’

Déplacer le tablier a déplacement
latéral vers la gauche/la droite

Régler les bras de fourche : ou-

4 vrir/fermer

5 Lever/descendre la charge

6 Tourner & gauche/a droite 8 2

7 incliner la pelle vers lavant/I'arriére E
Faire pivoter le mat élévateur ou les .

8 fourches vers la gauche/la droite @

y
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Travail avec des montages auxiliaires

Commande des montages auxi-
liaires a I'aide d'un minilevier dupli-
qué

Sur cette version, ies montages auxiliaires
(variantes) sont actionnés par le levier trans-
versal des « montages auxiliaires » (1).

Les pictogrammes sur le levier transversal de
« montages auxiliaires » présentent la fonction
respective activée par ce levier.

Significations :

— Déplacer le levier transversal de « mon-
tages auxiliaires » (1) dans le sens de la
fleche (A) .

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (A) .

— Dépiacer le levier transversal de « mon-
tages auxiliaires » (1) dans le sens de la
fleche (B) .

Le montage auxiliaire se déplace conforme-
ment au pictogramme en position (B) .

— Déplacer le levier transversal de « mon-
tages auxiliaires » (1) dans le sens de la
fleche (C) .

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (C) .

— Déplacer le levier transversal de « mon-
tages auxiliaires » (1) dans le sens de la
fleche (D).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (D).

(2] REMARQUE

Les pictogrammes sont positionnés en fonc-
tion du montage auxifiaire pré-assemblé. Si
un moniage auxfliaire avec d'autres fonctions
est montd, la représentation du pictogramme
doit étre vérifiée et changée si nécessaire.
Contacter votre cenire de service pour ce qui
est de cetle question.

G050_003-113

E060_0p03-112_V2
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— Noter les fonctions et les pictogrammes
suivants de montage auxiliaire.

3 Déplacer le chassis de déplacement
latéral ou les fourches vers I'avant

4 Déplacer le chassis de déplacement
latéral ou les fourches vers l'arriére

5 Déplacer le tablier & déplacement
latéral vers la gauche

6 Déplacer le tablier & déplacement
latéral vers la droite

7 Régler les bras de fourche : ouvrir

8 Régler les bras de fourche : fermer

9 Incliner le méat élévateur ou les
fourches vers la gauche
Incliner le mét élévateur ou les

10 .
fourches vers la droite

11 Desserrer e dispositif de retenue de
charge

12 Serrer ie dispositif de retenue de
charge

13 Abaisser la charge

14 Lever la charge

15 Ouvrir les pinces

16 Fermer les pinces

17 Tourner & gauche

18 Tourner a droite

19 Incliner la pelle vers avant

20 Incliner la pelle vers larriére

.

Travail avec des montages auxiliaires
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Travail avec des montages auxiliaires

Commande des montages auxi-
liaires a laide du minilevier dupliqué
et de la 5e fonction

(2) REMARQUE

Le levier 8 360° du « mat élévateur » et le
levier transversal des « montages auxiliaires »
conirdlent 4 fonctions hydraufiques. La
désignation de« e fonction »fait référence
au fait que les fonctions de connexion qui
utifisent la « e touche de fonction » (1)
confrolent Ia e fonction hydraulique via le
levier transversal.

Les pictogrammes sur le levier transversal de
« montages auxiliaires » présentent la fonction
correspondante activée par ce levier.

Significations :

— Actionner la touche de fonction « 5e fonc-
tion » (1) puis déplacer le levier transversal
des « montages auxiliaires » (2) dans la di-
rection de la fleche (E).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (E).

— Actionner la touche de fonction « 5e fonc-
tion » (1) puis déplacer le levier transversal
des « montages auxiliaires » (2) dans la di-
rection de la fleche (F).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (F).

(#) REMARQUE

Les pictogrammes sont positionnés en fonc-
tion du montage auxifiaire pré-assemblé. Si
un montage auxifiaire avec dautres fonctions
est monté, la représentation du pictogramme
doit étre vérifiée et changée si nécessaire.
Conlacter volre centre de service pour ce qQui
est de celte quesiion.

>

7312,003-112
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Travail avec des montages auxiliaires

— Noter les fonctions et les pictogrammes >
suivants de montage auxiliaire. 3 5 7

3 Déplacer le chassis de déplacement :’ I I - I 4—>|
latéral ou les fourches vers I'avant 4 6 8

4 Déplacer le chassis de déplacement =) =) I I -)I I e
latéral ou les fourches vers l'arriére —

5 Déplacer le chassis de déplacement
latéral vers la gauche 9 11 " 13
Déplacer le chassis de déplacement < ﬂ'

6 latéral vers [a droite 10 :L 12 14 —

7 Régler les bras de fourche : ouvrir {

8 | Réglerles bras de fourche : fermer — S—

9 Pivoter le méat élévateur ou les
fourches vers la gauche 15 17 19 , '

10 Pivoter le méat élévateur ou les d-lﬂl-b —
fourches vers la droite 16 18 20
Desserrer le dispositif de retenue de -’Iﬂl‘- ' N

11 —
charge

12 Serrer le dispositif de retenue de 7ate_ 093038
charge

13 Descendre la charge

14 Lever la charge

15 QOuvrir les pinces

16 Fermer les pinces

17 Tourner a gauche

18 Tourner a droite

19 Incliner la pelle vers I'avant

20 Incliner la pelle vers l'arriére

Ay
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Travail avec des montages auxiliaires

Régulation des montages auxiliaires >
a Faide d'un minilevier trois voies

Les montages auxiliaires {variante) sont
contrdlés dans cette version en utilisant les
leviers de commande (1) et (2).

Les pictogrammes sur les leviers de com-
mande montrent ia fonction correspondante
activée par ces leviers.

Significations :

— Déplacer le levier de commande (1) vers
(A).

Le montage auxiliaire se déplace conforme-
ment au pictogramme en position (A) .

— Déplacer le levier de commande (1) vers
(B).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (B) .

— Déplacer le levier de commande (2) vers
(C).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (C) .

— Déplacer le levier de commande (2) vers
(D).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position (D) .

(2) REMARQUE

Les pictogrammes sont positionnés en fonc-
tion du montage auxiliaire pré-assemblé. Si
un montage auxiliaire avec o autres fonctions
est monté, la représentation du pictogramme
doit étre vérifiée ef changéde si nécessaire.
Conftacter volre centre de service pour ce qui
est de ceffe question.

166
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Fonctionnement

— Noter les fonctions et les pictogrammes
suivants de montage auxiliaire.

Déplacer le chassis de déplacement
latéral ou les fourches vers l'avant

Déplacer le chassis de déplacement
latéral ou les fourches vers l'arriére

Déplacer le tablier & déplacement
latéral vers la gauche

Déplacer le tablier & déplacement
latéral vers la droite

Régler les bras de fourche : ouvrir

Régler les bras de fourche : fermer

w @i~N| o

Pivoter [e méat élévateur ou les
fourches vers la gauche

Pivoter le méat élévateur ou les
fourches vers la droite

11

Desserrer le dispositif de retenue de
charge

12

Serrer le dispositif de retenue de
charge

13

Descendre la charge

14

Lever la charge

15

Ouvrir les pinces

16

Fermer les pinces

17

Tourner & gauche

18

Tourner a droite

19

Incliner la pelle vers 'avant

20

Incliner la pelle vers I'arriére

STILL MATIGSUFRL
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Travail avec des montages auxiliaires

Régulation des montages auxiliaires >
a I'aide du minilevier trols voies et la
5e fonction

(2] REMARQUE

Quatre fonctions hydrauliques sont régulées
a laide du levier a 360° du « mét élévateur »
ef des leviers de commande (1) et (2). La
désignation « 5e fonction » se référe au

fait que le changement de fonction utilise

la fouche de fonction (3), qui permet de
commander la be fonction hydraufigue a 'aide
du le levier de commande (7).

Les pictegrammes figurant sur les leviers de
commande désignent la fonction correspon-
dante activée par ces leviers.

Significations :

— Actionner la touche de fonction de la
« 5e fonction (3) »et déplacer le levier de
commande (1) vers (E).

Le montage auxiliaire se deéplace conformeé-
ment au pictogramme en position (E).

— Actionner la touche de fonction de la
« 5e fonction » {3) et déplacer le levier de
commande {1) vers (F).

Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en position {F) .

(%) REMARQUE

Les pictogrammes sont positionnés en fonc-
tion du montage auxifiaire pré-assemblé. Si
un montage auxifiaire avec d autres fonctions
est monté, la représentation du pictogramme
doit élre vérifiee et changée si nécessaire.
Conlacter votre centre de service pour ce qui
est de celte question.

5080_003-121
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Fonctiommement

— Noter les fonctions et les pictogrammes
suivants de montage auxiliaire.

<

Travail avec des montages auxiliaires

Régler les bras de fourche : ouvrir

Régler les bras de fourche : fermer

Tourner a gauche

Plw N~

Tourner a droite

1
2

)

e

+l

3
4

P,
»

5060_003-122
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Travail avec des montages auxiliaires

Régulation des montages auxiliaires >
a l'aide d’'un minilevier quatre voies
Les montages auxiliaires (variante) sont

contrélés dans cette version en utllisant les
leviers de commande (1) et (2).

Les pictogrammes sur les leviers de com-

mande montrent |a fonction correspondante

activée par ces leviers.

Significations :

— Déplacer le levier de commande (1) vers
(A).

Le montage auxiliaire se déplace dans la
direction indiquée sur le pictogramme (A).

— Déplacer le levier de commande (1) vers
(B).

Le montage auxiliaire se déplace dans la

direction indiquée sur le pictogramme (B).

— Déplacer le levier de commande (2) vers
(C).

Le montage auxiliaire se déplace dans la

direction indiquée sur le pictogramme (C).

- Déplacer le levier de commande (2) vers
(D).

Le montage auxiliaire se déplace dans la
direction indiquée sur le pictogramme (D).

170
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‘Fonctionnement

Travail avec des montages auxiliaires

- Noter les symboles suivants. >
3 Déplacer le chassis de déplacement g P = 7
latéral ou les fourches vers I'avant _l I I - I =) I
4 Déplacer le chéassis de déplacement 4 —/ 6 8
latéral ou les fourches vers l'arriére = [ ' I = I l ]
5 Déplacer le chassis de déplacement ——
latéral vers la gauche
6 Déplacer le chassis de déplacement 9 11 13
latéral vers la droite m .!‘g d-ﬂ l
7 Régler les bras de fourche : ouvrir 10 12 == 14 m—
¥
8 Régler les bras de fourche : fermer LE % = l
9 Pivoter le mat élévateur ou les
fourches vers la gauche
Pivoter le mét élévateur ou les 15 17 19
10 fourches vers la droite 4—IMI-> ,_'
» Desserrer le dispositif de retenue de 16 — o 18 20
charge i | by ) ’ ‘
12 Serrer le dispositif de retenue de
charge Tat2_ooa-0se
13 Descendre la charge
14 Lever la charge
15 Ouvrir les pinces
16 Fermer les pinces
17 Tourner a gauche
18 Tourner a droite
19 Incliner la pelle vers Favant
20 Incliner la pelle vers Parriére
=
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Travail avec des montages auxiliaires

Régulation des montages auxiliaires >
a I'aide du minilevier quatre voies et
la 5e fonction

(2] REMARQUE

Les leviers de commande (1) a (4) sont ulilisés
pour contrbler 4 fonctions hydrauliques.

L identification « 5e fonction » se référe au
fait que le changement de fonction utilise

la fouche de fonction « be fonction » (5),

qui permet de commander la 5e foriction
hydraulique a l'aide du le levier de commande

(3).

Les pictogrammes sur les leviers de com-
mande montrent la fonction correspondante
activée par ces leviers.

Significations :

— Actionner la touche de fonction « 5e fonc-
tion » (5) et le levier de commande (3) vers

(E).

Le montage auxilizire se déplace conformé-
ment au pictograrnme en place (E).

— Actionner la touche de fonction « 5e fonc-
tion » (5) et le levier de commande (3) vers

(F).
Le montage auxiliaire se déplace conformé-
ment au pictogramme en place (F).

@ REMARQUE

Les pictogrammes sont positionnés en fonc-
fon du monfage auxiliaire pré-assemblé. Si
un montage auxiliaire avec d'auires fonctions
est monté, la représenialion du picfogramme
doit étre vérifiée ef changée si nécessaire.
Confacler volre cenire de service pour ce gui
est de celfe question.

5080_003-11%
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Fonctionnement

- Noter les fonctions et les pictogrammes
suivants de montage auxiliaire.

Travail avec des montages auxiliaires

Régler les bras de fourche : ouvrir

Reégler les bras de fourche : fermer

Tourner & gauche

AW IN]

Tourner & droite

1
2

3
4

!

=1
+ll-

P,
»
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‘Fonetionnement
Travail avec des montages auxiliaires

Commande des montages auxi- >
liaires a I'aide du joystick
Les montages auxiliaires (variante) sont

contrdlés dans cette version en utilisant le
joystick (1).

Les pictogrammes sur la notice du joystick >

(voir > Chapitre « Présentation », p. 4-65) @ @ @

montre les différentes fonctions activées o — ¥ 5 }

par les divers dispositifs de commande du :

©9@ 99 @

N N
O -0
( "D "' +
KT

Commande des montages auxi- >
liaires a I'aide du joystick et de la 5e
fonction

(2] REMARQUE

La 5e fonction hydraulique peut éfre utilisée
pour commander un monfage auxifigire. Les
pictogrammes sur fe joystick indiquent les
fonctions du monitage auxiliaire qui peuvent
étre commandées au moyen de la 5e fonction.

Pour utiliser 1z 5e fonction, procéder comme
suit :

— Maintenir enfoncée la touche de fonction (1)
sur le joystick.

- Simultanément actionner l'interrupteur a
bascule {2) dans la direction indiquée sur

174 g — -  AT1651[FR] A
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Travall avec des montages auxiliaires

le pictogramme pour déplacer le montage
auxiliaire en conséquence,

Cette étiquette est apposée prés du joystick

>
si un montage auxiliaire est équipé de la 5e 4}_@
fonction hydraulique. ‘ﬁ%
5. Funktion

=
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Contréle des montages auxiliaires >
avec fonction fingertip

Les montages auxiliaires (variante) sont
contrdlés dans cette version en utilisant les
leviers de commande (1).

Les pictogrammes figurant sur les leviers de
commande désignent toujours la fonction
activée par le levier correspondant.

— Déplacer le levier de commande (1)vers
I'avant.

Le montage auxiliaire se déplace dans la
direction indiquée sur la partie supérieure du
pictogramme.

€321_003-013

— Déplacer le levier de commande (1) vers
larriere.
Le montage auxiliaire se déplace dans la

direction indiquée sur la partie inférieure du
pictogramme.

(%) REMARQUE

Les pictogrammes soni positionnés en fonc-
tion du montage auxiliaire pré-assemblé. Si
un monltage auxiliaire a autres fonctions est
monlé, la représentation du pictogramme doit
élre vérifiée ef changée si nécessaire. Con-
tacter volre centre de service pour ce qui est

de ceffe question.
— Noter les fonctions et les pictogrammes >
suivants de montage auxiliaire. 2 - 3 h
b o d
Déplacer le chassis de déplace- =' @ =1
2 ment latéral ou les fourches vers = Wl | ad | g
I'avant/I'arriére -
3 Déplacer le tablier a déplacement 5 6 7
latéral vers la gauche/la droite - @ :m
4 Régler les bras de fourche : ou- 1D = —
vrir/ffermer Vol \_Ey 'ﬂl
5 Faire pivoter le méat élévateur ou les e -
fourches vers la gauche/la droite 8 9 10
6 Desserrer/serrer le dispositif de «[il> @ '1 4
retenue de charge -
=8l Q/ N
7 Lever/descendre la charge —
8 Ouvrir/fermer les pinces o el

F«]?ﬁ ; 171851 [FR] E'I"_I LL



Fonctionnement

9 Tourner a gauche/a droite

10 | Incliner la pelie vers 'avant/I'arriére

Travail avec des montages auxiliaires

F_____
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Travail avec des montages auxiliaires

Commande des montages auxi- >
liaires avec commandes fingertip et
5e fonction

(#) REMARQUE

L identification « 5e fonction » fait référence au
fait que quatre leviers de commande régulent
qualre fonctions alors que la « 5e fonction »
peut élre commandée gréce aux fonctions de
connexion.

Les montages auxiliaires (variante} sont
contrlés par les leviers de commande (1).

Il est également possible de commuter les
fonctions a l'aide de l'interrupteur (2), le levier

8210_003-032

de commande correspondant actionne alors
la « Se fonction ».

Le pictogramme (3} derriére le levier de com-

mande affiche dans les parties supérieures et
inférieures la fonction qui est activée avec ce

levier,

Significations :

— Déplacer le ievier de commande vers
l'avant.

Le montage auxiliaire se déplace dans la
direction indiquée sur la partie supérieure du
pictogramme.

—~ Déplacer le levier de commande vers
I'arriére.

Le montage auxiliaire se déplace dans la

direction indiquée sur la partie inférieure du

pictogramme.

— Actionner le commutateur (2).

La fonction supplémentaire du montage
auxiliaire est activée/désactivée et peut étre
commandée comme « 5e fonction » au moyen
du levier de commande.

178 171651 [FR]
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- Appuyer sur la touche de fonction (4). D>

(2] REMARQUE

La fléche (5} sous la fouche de fonction
indique quel levier de commande est équipé
de la « 5e fonction »,

La « 5e fonction » est commutée vers le 3e
levier de commande ; voir I'étiquette adhésive

(6).

- Appuyer sur la touche de fonction (7). >

(%) REMARQUE

La fléche (8) sous /a fouche de fonction
indique quel levier de commande est équipé
de /a « Se fonction ».

La « 5e fonction » est commutée vers ie 4e
levier de commande ; voir i'étiquette adhésive

(@).

(2) REMARQUE

Le mouvement/action de ceffe « 5e fonction »
se frouve dans la notice d'instructions du
montage auxiliaire installé.

(#) REMARQUE

Les pictogrammes sont positionnés en fonc-
tion du montage auxiliaire pré-assemblé. Si
un montage auxifiaire a autres fonctions est
monlté, la représentation du pictogramme doit
élre vérifiée et changée si nécessalre. Con-
facter volre centre de service pour ce qui est
de cetfe question.

—_—
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‘Travail avec des montages auxiliaires

— Noter les fonctions et les pictogrammes
suivants de montage auxiliaire.

Déplacer le chassis de déplace-
10 ment latéral ou les fourches vers
Favant/l'arriére

Déplacer le tablier 4 déplacement

1 latéral vers la gauche/la droite
12 Régler les bras de fourche : ou-
vrirffermer
Faire pivoter le mat élévateur ou les
13 fourches vers la gauche/la droite
14 Desserrer/serrer le dispositif de

retenue de charge
15 Lever/descendre la charge

16 Quvrir/fermer les pinces

10

Lt

13

1

==) G

" [
31N

6210_003-035

17 Tourner & gauche/a droite

18 Incliner la pelle vers I'avant/’arriére

Mécanisme de verrouiliage de la
pince (variante)

Ce chariot peut étre équipé avec un méca-
nisme de verrouillage de pince comme va-
riante. Ceci empéche 'ouverture accidentelle
de ia pince dans le cas ou la fonction de com-
mande est déclenchée de fagon involontaire.

A DANGER

Il existe un danger de mortiié aux chutes de charge
si le fonctionnement correct du mécanisme de
verrouillage de la pince n'est pas garanti.

Si d’autres montages auxiliaires en plus de la
pince sont utilisés sur ce chariot, s’assurer que
la fonction de mécanisme de verrouillage de fa
pince est réaffectée a I'élément de commande
correspondant aprés chaque assemblage de la
pince ; voir le chapitre intitulé « Installation des
montages auxiliaires ».

— S'assurer que la fonction du mécanisme de

verrouillage supplémentaire de |a pince est
disponible,

171851 [FR]
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Libération du mécanisme de verrouillage
de la pince :

Multi-leviers

(%) REMARQUE

Les montages auxiliaires de serrage sont
seulement disponibles comme solution
spéciale lorsque /e chariof est équipé de
mulfi-leviers. Pour utiliser fe mécanisme
de verrouillage de la pince, voir la notice
d'instructions qui correspond a la solution
spéciale.

Minilevier dupliqué

- Appuyer vers I'avant sur le levier trans-
versal (1) pour relacher le mécanisme de
verrouillage de la pince.

La LED du bouton F2 (2) s'allume tant que
le mécanisme de verrouillage de la pince est
relaché.

(%) REMARQUE

La fonction hydraulique d'ouverture de la
pince est disponible pendant une seconde
apres reldchement du mécanisme de verrouil-
lage de la pince. Une fois la seconde écoulée,
le mécanisme de verrouillage de /a pince est
automatiquement réactive.

— Actionner le montage auxiliaire de serrage
al'aide du levier transversal (1) ; voir le cha-
pitre intitulé « Commande des montages
auxiliaires & I'aide du minilevier dupliqué et
de la 5e fonction »,

—_—

Y m——r
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Travail avec des montages auxiliaires
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“Travall avec des montages auxiliaires

Minilevier trois voies

— Appuyer vers 'avant sur le levier de com-
mande (1) pour relacher le mécanisme de
verrouillage de la pince.

La LED du bouton F2 (2) s’allume tant que
le mécanisme de verrouillage de la pince est
relaché.

(2) REMARQUE

La fonction hydrauligue d'ouveriure de /a
pince est disponible pendant une seconde
apreés reldchement du mécanisme de verrouil-
lage de Ia pince. Une fois la seconde écoulée,
le mécanisme de verrouiflage de /a pirice est
automatiquement réactivé.

— Actionner le montage auxiliaire de serrage
a l'aide du levier de commande (1) ; voir
le chapitre intitulé « Commande des mon-
tages auxiliaires & I'aide du minilevier triple
et de la 5e fonction ».

Minilevier quatre voies

- Appuyer vers 'avant sur le levier de com-
mande (1) pour relacher le mécanisme de
verrouillage de la pince.

La LED du bouton F2 (2) s’allume tant que
le mécanisme de verrouillage de la pince est
relaché.

(#) REMARQUE

La fonction hydrauligue d’ouverture de fa
pince est disponible pendant une seconde
apres refdchement du mécanisme de verrouil-
lage de /a pince. Une fois la seconde écoulée,
le mécanisme de verrouillage de la pince est
automaltiquement réactive.

- Actionner le montage auxiliaire de ser-
rage & l'aide du levier de commande (1) ;
voir le chapitre intitulé « Commande des
montages auxiliaires a l'aide du minilevier
gquadruple et de la 5e fonction ».

6210_003-078

8210005075
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Joystick

- Appuyer de fagon prolongée sur le bouton
F (2) afin de libérer le mécanisme de
verrouillage de la pince.

@ REMARQUE

La fonction hydraulique d’ouveriure de /a
pince est seulement disponible si fe boufon F
estenfoncé. Des que le bouton est reldché,
le mécanisme de verrouillage de /a pince est
réactivé aufomatiguement.

— Actionner le montage auxiliaire de serrage a
I'aide du joystick (1) ; voir le chapitre intitulé
« Commande des montages auxiliaires a
l'aide du joystick ».

Fingertip
— Appuyer vers I'avant sur le levier de com-

mande (1) pour relacher le mécanisme de
verrouillage de la pince.

La LED du bouton F2 (2) s’allume tant que
le mécanisme de verrouillage de la pince est
relaché.

@ REMARQUE

La fonction hydraufique d'ouverture de la
pince est disponible pendant une seconde
apres reldchement du mécanisme de verrouil-
lage de la pince. Une fois la seconde écoulée,
le mécanisme de verrouiflage de /a pince est
automatiquement réactive.

— Actionner le montage auxiliaire de serrage
a l'aide du levier de commande (1) ; voir
le chapitre intitulé « Commande des mon-
tages auxiliaires a I'aide du fingertip et de la
5e fonction ».

Travail avec des montages auxiliaires

6210_003-081

6210_003-080
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Forctionmement

Travail avec des montages auxiliaires

Monter une charge en utilisantdes > 5
piéces auxiliaires — -
Anbaugerdit - _
Risque d’accident 1- ‘ Wb
Les pigces auxiliaires ne doivent étre employées }\ @ Ckg) ¥ sl | 3

que pourles utilisations prévues, telles qu'elles sont
décrites dans le mode d'emploi correspondant.

Les conducteurs doivent étre formés au maniement
de ces piéces auxiliaires.

Risque d’accident

Les charges ne doivent étre ramassées et trans-
portées a 'aide des piéces auxiliaires que si elles
sont solidement fixées. Lorsque c'est nécessairs,
il convient en outre de sécuriser les charges contre
tout glissement, roulement, chute, vacillement ou
basculement. Noter que toute modification de la
position du centre de gravité de la charge affectera
la stabilité du chariot élévateur.

Contréler les étiquettes de capacité de charge des
piéces auxiliaires ou de I'association de piéces
auxiliaires.

709C_880-002

- Les étiquettes de capacité de charge
indiguent les valeurs autorisées pour :

+ Lacapacité de charge Q (en kg)} (1)
» La hauteur de levage h (en mm} (2)
+ Ladistance de charge C (en mm} (3)

STILL




Fenctionnement:
Fonctionnement des équipements auxiliaires

Fonctionnement des équipements auxiliaires

Allumage et extinction des feux >
(équipement spécial) 1

— Appuyer sur l'interrupteur (1) des projec-
teurs de travail.

Les phares de travail sont (3) allumés.
- Appuyez sur linterrupteur d'éclairage (2).

Les feux de stationnement (4) sont allumés.

— Appuyer de nouveau sur l'interrupteur
d’éclairage (2).

Les feux de route (5) sont aliumés,

7071_003-188

L)
(%) REMARQUE J 3

Une nouvelle pression sur l'interrupteur éteint 7 TN
/a lumiere correspondante.

i

7071_003-061
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Fonctionnement des équipements auxiliaires

Allumage et extinction du gyrophare >
— Appuyer sur le bouton (1) pour allumer le
avrophare Q=
] \
Le symbole du gyrophare (2) apparait & - = =/
Fécran. Le gyrophare est allumé. gﬂ Izl—-ﬂﬂl @)
(%) REMARQUE CED =m“ )
dz:81 |~
/’Ifguger Ide namfau sur le bouton pour O O [ﬁ'
éteindre le gyrophare.
DO Q
\
1 F071_003-170_V2
Allumage et extinction du systéme > 1
des feux de détresse
— Appuyer sur le bouton (1) pour allumer le ' (\ &
systéme des feux de détresse. ‘ Lg.'i]__lﬂi _@;Q] V),
- =
Tous les clignotants (3) et les voyants de B :
contréle (2) clignotent. ® =
v/ :
(%) REMARQUE

Une nouvelle pression sur le boufon éteint /e
systéme des feux de délresse.

(2] REMARQUE

Les feux de défresse peuvent étre également
allumés sans meftre le coniact.

7071_003-062
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Fonctionnement des équipements auxiliaires

Marche/arrét des indicateurs de
direction

Version a minilevier >

- Allumer les clignotants en déplacgant le
levier transversal de sens de la marche / cli-
gnotant correspondant (1) vers la gauche
ou ia droite.

Les clignotants et les voyants de contrdle
correspondants (2) ou (3) clignotent.

— Eteindre les clignotants en plagant le levier
transversal en position centrale.

5060_003-096

T071_003-030_V3
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Fonctionnement des équipements auxiliaires

Version Fingertip > 1

- Allumer les clignotants en déplacant le
bouton de clignotant (1) correspondant vers
la gauche ou la droite.

Les clignotants et les voyants de contréle
correspondants (2) ou (3) clignotent.

— Désactiver les clignotants en appuyant sur
I'autre bouton de clignotant.

S050_003-100

7071_002-03C_V3
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Ronctionnement

Fonctionnement des équipements auxiliaires

Version a mini-console D>

— Activer les clignotants en appuyant sur
l'interrupteur de clignotant (1) vers la
gauche ou la droite.

Les clignotants et les voyants de contrdle
correspondants (2) ou (3) clignotent.

— Désactiver les clignotants en plagant
l'interrupteur de clignotant en position
centrale.

5060_003-D4&

7071_003-030_V3
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Allumage et extinction des projec-
teurs de travail doubles.

Les projecteurs de travail doubles sont
installés a 'avant gauche et droit du pro-
tége-conducteur. Chaque projecteur de fra-
vail double comprend un projecteur de travail
supérieur (2) et un projecteur de travail infe-
rieur (3). Le projecteur de travail supérieur
éclaire la zone de travail aux grandes hau-
teurs de levage, le projecteur de travail infé-
rieur éclaire la zone de travail juste & I'avant
du chariot.

Selon I'équipement, les projecteurs de travail
supérieurs peuvent &tre allumés ou éteints de
maniére automatique ou manuelle.

Allumage et extinction manuels des
projecteurs de travail supérieurs

(2] REMARQUE

Celte fonction n'est pas disponible en combi-
naison avec le chauffage de lunette arriére.

— Tournerlinterrupteuraclé ala position « [ » ;
voir = Chapitre « Activation de l'interrupteur
aclé », p. 5-86

— Appuyer sur le bouton (1).

(%) REMARQUE

Une nouvefle pression sur le bouton éfeint 8
nouveau les projecteurs de travail.

(2) REMARQUE

Les profecteurs de travail supérieurs peuvent
élre allumés ou éleints indépendarnment des
projecteurs de lravail inférieurs.

Allumage et extinction automatique des
projecteurs de travail supérieurs

- Tournerl'interrupteur a clé ala position « | »;
voir = Chapitre « Activation de l'interrupteur
aclé», p.5-86

>

>

3
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— Allumer les projecteurs de travail, voir
= Chapitre « Allumage et extinction des
feux (équipement spécial) », p. 5-185.

Les projecteurs de travail inférieurs s’al-
lument.

Les projecteurs de travail supérieurs s’al-
lument automatiquement lorsque le mat élé-
vateur est levé pendant au moins deux se-
condes.

(1) REMARQUE

Au cours de ces deux secondes, urt maximum
de deux levées peuvent étre effectuées,

de sorfe que les projecteurs de travail ne
s‘allument pas chaque fois qu'un réglage
précis est réalisé. Sipendant ce délaiplus de
deux fevées sont effectuédes, les projecteurs
de fravall supérieurs restent éfeints.

(2) REMARQUE

Les projecteurs de tfravail supérieurs s €leig-
nent automatiqguement lorsque le chariot

se déplace plus d'une seconde a plus de
2,1 kmvh.

Allumage et extinction commandés par
la hauteur de levage des projecteurs de
travail supérieurs

(2) REMARQUE

Cet équipement est disponible uniguement
si un contacteur d’'approche est installé sur fe
mat élévaleur afin d’enregistrer une hatfeur
de levage particuliére du tablier élévateur sur
le mét élévaleur.

— Tournerlinterrupteura clé ala position « 1 » ;
voir = Chapitre « Activation de l'interrupteur
aclé», p.5-86

—= Allumer les phares de travail

Les projecteurs de travail inférieurs s’al-
lument.

Les projecteurs de travail supérieurs sont
allumés par le contacteur d’approche lorsque
le tablier élévateur afteint ou dépasse la
hauteur de levage prédéfinie.
=
4716851 [FR]
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Fonctionnement des équipements auxiliaires

Les projecteurs de travail supérieurs sont
éteints par ie contacteur d’approche lorsque
le tablier élévateur passe en dessous de la
hauteur de levage prédéfinie.

| & ATTENTION
Risgue de dégéats au composant par collision sile
réglage du contacteur d'approche est incorrect.

— Le contacteur d’approche peut étre réglé par du
personnel qualifié,

- |nformer le centre de service concerné.

Fonctionnement de I'essuie-
glace/lave-glace

— Appuyer sur le bouton (1) pour actionner
l'essuie-glaceflave-glace avant (variante)

— Appuyer sur le bouton (2) pour actionner
'essuie-glace/lave-glace arriére {variante)

Le tableau suivant indique les différents af-
fichages (3) pour les niveaux de fonctionne-
ment de l'essuie-glaceflave-glace.

Des appuis répétés sur le bouton correspon-
dant basculent d’un niveau de fonctionnement
a l'autre, dans la séquence spécifiée ci-des-
SOUs.

Ecran Niveau de fonctionnement

Essuie-glace/lave-glace
« Arrété »

Essuie-glace « En marche »

Essuie-glace en « Mode
intermittent »

Lave-glace « En marche »
REMARQUE : pour activer la
fonction lave-glace, maintenir
le bouton enfoncé.

e

FleetManager (variante)

FleetManager est une variante d'équipement
pouvant étre montée sur le chariot dans
différentes versions. La description et les
informations de fonctionnement se trouvent

192
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Fonctiomrement

dans la notice d'instructions des versions de
FleetManager correspondantes,

Enregistreur d’accident (variante)

L'enregistreur d’accident est une variante
d’équipement du FleetManager (variante). Il
est installé dans le capteur d’accélération du
chariot. Le capteur d’accélération enregistre
des données en cas d’un accident. Ces don-
nées peuvent étre lues électroniqguement et
évaluées. Pour plus d'informations, contacter
votre centre d’entretien STILL.

Régulateur de vitesse (variante)

Le régulateur de vitesse est une variante
d’équipement qui permet au conducteur, en
marche avant, d'enregistrer une vitesse de
6,0 km/h ou plus sélectionnée avec la pédale
d’accélérateur en touchant un bouton et de
continuer & conduire sans utiliser [a pédale
d’accélérateur.

REMARQUE

La fonction régulateur de vitesse ne peut pas
éire ulilisée en marche arriére ou 4 une vitesse
inférieure a 6,0 km/h.

=TILL
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Fonctionnement des équipements auxiliaires

Mise en marche du régulateur de vitesse >

Risque d’accident résultant d'un réglage incorrect
de la vitesse

Conduire & des vitesses excessives peut causer
des accidents ; par exemple, le chariot pourrait se
renverser en prenant un virage.

- Régler la vitesse en fonction de 'ensemble de la
distance & parcourir

~ Préter une attention particuliére a la vitesse en
virage

— En conduisant, observer la réglementation
relative a la sécurité

- Observer le comportement spécial de la fonction
de régulation de vitesse et les dangers qui lui
sont associés

— Démarrer le mode entrainement ; voir
= Chapitre « Activation du mode entrai-
nement », p, 5-111

— Acceélérer le chariot a la vitesse requise (au
moins 6,0 km/h)

— Actionner le sélecteur de sens de la marche
(1) pour la marche avant pendant au moins
une seconde encore ; voir = Chapitre « Sé-
lection du sens de la marche », p. 5-108

7071_003-176_V2

La vitesse actuelle est enregistrée. L’indica-
teur de marche avant (2) clignote.

— Enlevez le pied de la pédale d'accélérateur.

Le chariot continue & rouler & la vitesse choisie
jusqu’a ce que le régulateur de vitesse soit
desactive.

7071_003-014
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© Fonctionnement

Coupure du régulateur de vitesse

Le régulateur de vitesse peut étre désactivé
en:

* la pédale de frein,

* le frein de stationnement,

+ Mettant le sélecteur de sens de marche (1)
en position neutre ou en marche arriére

= Appuyant sur la pédale d’accélérateur

(2) REMARQUE

Si interrupteur de siége n'est pas actionné,
/a fonction de régulafteur de vitesse et la
fonction d'entrainement du chariot sont
éfeinfes | voir » Chapitre « Message INTER.
SIEGE », p. 5-227

La pédale d’accélérateur peut étre utilisée
pour éteindre le chariot selon le type de
fonction programmé :

* Mode 1 : une simple pression légére surla
pédale d'accélérateur coupe le régulateur
de vitesse.

* Mode 2 : pour couper ie régulateur de
vitesse, la pédale d’accélérateur doit &tre
enfoncée aussi loin qu’elle I'a été pour
enregistrer la vitesse.

— Eteindre le régulateur de vitesse.

L'indicateur de sens de lamarche (2) s’éclaire.

STILL
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" Fonctionnement de la cabine

Systémes de retenue de I'opérateur
(variantes)

Différents systémes de retenue de I'opérateur
sont disponibles comme variantes pour ce
chariot. La description et le fonctionnement
de ces systémes se trouvent dans la notice
d'instructions séparée « Systémes de retenue
de l'opérateur ».

Fonctionnement de la cabine
Ouverture de la porte de cabine

A DANGER

Il existe un risque de dégéts par collision si la porte
de cabine s’ouvre pendant la conduite.

- La porte de cabine doit &tre bien enclenchée ala
position du taquet.

Ouverture de la porte de cabine depuis
Fextérieur :

— Insérer la clé dans la serrure de porte (1),
déverrouiller puis retirer la clé.

— Tirer la poignée de la porte (2) puis libérer la
serrure de porte.

— Quvrir la porte de cabine (3) en tirant vers
I'extérieur.

Ouverture de la porte de cabine depuis
Fintérieur :
— Saisir le guidon (4) et le cliquet (5).

- Enfoncer le cliquet puis pousser la porte de
cabine vers 'extérieur.

196
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Fermeture de la porte de cabine

Il existe un risque de dégéats par collision sila porte
de cabine s'ouvre pendant la conduite.

- Laporte de cabine doit étre bien enclenchée a2 la
position du taquet.

Fermeture de la porte de cabine depuis
Fextérieur :

— Pousser la porte de cabine (2) vers l'in-
térieur jusqu’a ce que la serrure de porte
s’enclenche.

— S’assurer que la porte de cabine est com-
plétement fermée.

Fermeture de la porte de cabine depuis
lintérieur :
— Saisir le guidon (1).

— Tirer la porte de cabine vers l'intérieur
jusqu’a ce que la serrure de porte s’en-
clenche.

- S’assurer que la porte de cabine est com-
plétement fermée.

Ouverture des vitres latérales

Il existe un risque d’écrasement entre e cadre
de la fenétre et la vitre latérale qui peut glisser
accidentellement pendant la conduite.

— S'assurer que les vitres latérales sont bien
verrouillées.

Ouverture de la vitre latérale arriére :

— Tirer la poignée (2) et faire glisser la vitre
latérale arriére (1) vers l'avant

Ouverture de la vitre latérale avant :

— Tirer la poignée (3) et tirer la vitre latérale
avant (4) vers l'arriere

 AT1E51[FR]
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Fonctionnement de la cabine

Fermeture des vitres latérales

Il existe un risque d’écrasement entre le cadre
de la fenétre et la vitre latérale qui peut glisser
accidentellement pendant la conduite.

— S’assurer que les vitres latérales sont bien
verrouillées.

Fermeture de ia vitre latérale arriére :

— Tirer la poignée (2) et tirer la vitre (atérale
arriére (1) vers l'arriére.

Fermeture de la vitre latérale avant :

- Tirer la poignée (3) et faire glisser la vitre
latérale avant (4) vers I'avant.

Radio (variante)

La radio et les haut-parleurs sont une variante
d’équipement. Si le chariot est équipé d’'une
radio et d’un haut-parleur, ceux-ci sont inté-
grés dans I'habillage de toit.

La description et le fonctionnement se
trouvent dans la notice d’instructions sépa-
rée de la radio.

L’attention du conducteur est défavorablement
affectée par le fonctionnement de la radio ou de
son écoute & un volume excessif en conduisant ou
en manipulant des charges. Risque d'accident

~ Ne pas utiliser la radio en conduisant ou en
manipulant des charges.

— Régler le volume de la radio de sorte & pouvoir
entendre les signaux d"avertissement.

Fonctionnement

imesiERl
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Fonctionnement de ia cabine

Systéme de chauffage (variante)

Mise en marche de la soufflerie et du
systéme de chauffage

A DANGER

En faisant entrer dans la cabine
fermée de Iair fortement pollué, il
y a un danger d'empoisonnement.

Le chauffage ne doit pas fonctionner
a proximité des surfaces de stockage
ou équivalentes dans lesquelles

des vapeurs ou de la poussiére (par
exemple charbon, poussiére ds bois
ou grain) peuvent se former.

Ii ¥ & un risque d’explosion en
raison des gaz diffusés ou risquant
d'exploser du fait de la chaleur.

— Ne pas exposer des vaporisateurs
ou des cartouches de gaz au flux
d’air chaud.

- Tourner l'interrupteur de la soufflerie (1) o>
dans le sens des aiguilles d’'une montre
jusqu’a la position de soufilerie désirée.

La soufflerie fonctionne 4 la vitesse choisie
par l'interrupteur de la soufflerie (1).

— Faire coulisser le levier (2) de commande
de température vers le haut.

Le systéme de chauffage fonctionne. L’air est
chauffé a la température définie par le levier

).

— Ajuster le débit d’air au niveau de la bouche
d’aération (3).

Sélection des réglages de la soufflerie S
Réglage de la soufflerie sur un débit faible :

— Réglerl'interrupteur de la soufflerie (1) sur
le niveau 1.

Réglage de la soufflerie sur un débit moyen :

- Régler l'interrupteur de la soufflerie (1) sur
le niveau 2.

Réglage de la soufflerie sur un débit élevé :

/471651 [FR]
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— Régier linterrupteur de la soufflerie(1) sur
le niveau 3.

Réglage de la température de chauffage

Régler la température de chauffage sur
« froid » :

— Faire coulisser le levier de commande (2)
de la température jusqu’en en bas

Réglage de la température de chauffage sur
« chaud » :

— Faire coulisser le levier de commande (2)
de la température jusqu’en haut

Réglage individuel de la température de
chauffage :

— Faire coulisser le levier de commande (2)
de la température dans la position voulue
entre « froid » et « chaud »

Arrét du systéme de chauffage et de la
soufflerie

— Faire coulisser le levier de commande (2)
de la température jusqu’en bas en position
« froid »

Le systdme de chauffage s’arréte.

— Tourner Finterrupteur de la soufflerie (1)
dans le sens inverse des aiguilles d’'une
montre jusqu’a la position de soufflerie 0.

La soufflerie s’arréte.

Remplacer les fusibles

Q

L'utilisation de fusibles inadaptés

peut entralner des courts-circuits.

Risque d’incendie.

~ Nutiliser que des fusibles avec
le courant nominal prescrit ; voir
= Chapitre « Remplacement des
fusibles », p. 6-315

-‘i_ﬁég?_[Fﬁj '-
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Utilisation de la remorque
Charge tractée

Il existe un risque d’accident accru lors de I'utilisa-
fion d’'une remorque.

L'utilisation d'une remorque modifie les caractéri-
stiques de manipulation du chariot. Lors du remor-
guage, utiliser le chariot de fagon que |e train de
remorques puisse étre conduit en toute sécurité et
freiné a tout moment. La vitesse maximale autori-
sée pour le remorquage est de 5 km/h.

- Ne pas dépasser [a vitesse autorisée de 5 km/h,

- Ne pas accoupler le chariot élévateur devant des
véhicules surrail.

- Le chariot ne doit pas étre utilisé pour pousser
un véhicule, quel qu'il soit.

— Il doit &étre possible de conduire et de freiner en
permanence.

(2) REMARQUE

Ce chariof convient au remorquage occasion-
nel de remorques. Sile chariot est équipé d'un
dispositif de remorquage, ce remorquage oc-
casionnel ne doit pas dépasser2 % du ftemps
de fonctionnement quotidien. Sile chariot doit
éire utilisé régulierement a des fins de remor-
quage, demander consell au fabricant.

@ REMARQUE

La charge remorquée maximale autorisée
pour un remorquage occasionnel estla ca-
pacité de charge spécifiée sur 'étiquette ca-
pacité de charge située sur les bras de four-
che. La charge maximale ne doit pas élre
dépassée. La position de /'étiquette capa-
cité de charge peut étre relevée aux points
d'identification, voir = Chapitre « Présenia-
tion », p. 4-65.

. & ATTENTION

Risque de dommages aux composants :
L'utilisation d’'un poids auxiliaire est interdite.

— Ne pas utiliser de remorques dont les timons
sont supporiés par le crochet d’attelage.

=i f =
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Utilisation de la remorque

A ATTENTION
Risque de dommages aux composants :

Une surcharge peut provoguer des dommages aux
composants du chariot. La somme de la charge
remorquée et de la charge sur la fourche ne doit
pas dépasser la charge maximale acceptable.

Si la charge remorquée correspond a la charge
maximale du chariot, aucune charge ne peut étre
transportée en méme temps sur la fourche. La
charge maximale peut étre répartie entre la fourche
et la remorgue.

— Vérifier la répartition du poids et effectuer les
ajustements nécessaires pour correspondre a la
charge autorisée maximale.

A ATTENTION

Risque de dommages aux composants :

La charge maximale admissible ne s'applique gu'a
des remorques sans freinage tractées sur une
surface plane (déviation maximale +/-1 %) et surun
sol dur. En cas de remorguage sur une rampe, la
charge maximale doit étre réduite. Si nécessaire,
notifier le centre d’entretien agréé des conditions
d'application. Le centre d’entretien fournira les
données nécessaires.

— Informer le centre d’entretien agréé.

Boulon d’accouplement dans le
contrepoids

Attelage de la remorque

A DANGER

Quitter brigvement le chariot pour atteler ou désat-
teler la remorque entraine un danger de mort par
écrasement si le chariot se met & rouler.

— Serrez le frein de stationnement.
- Descendre la fourche jusqu’au sol.
- Coupez le contact et enlevez la clé.

e
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— Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue (1).

— Enfoncer le boulon d’accouplement (2}, le
tourner de 90° et le retirer.

— Régler la hauteur du timon.

Des personnes peuvent se trouver coincées entre
le chariot et la remorque.

Lors de I'accouplement, s'assurer gque personne ne
se frouve entre le chariot et la remorque.

— Reculer lentement le chariot.

— En reculant le chariot, introduire le timon
dans I'évidement {3) du contrepoids.

A DANGER

En cas de la perte ou de destruction du boulon
d’accouplement ou de la douille de fixation pendant
le remorquage, la remorque se détache et devient
incontrélable, créant ainsi un risque d’accident.

- Utiliser uniquement des boulons d'accouple-
ment d'origine dont le bon état a été vérifis.

- Veiller & ce que le boulon d’accouplement soit
correctement inséré et fixé.

— Insérer le boulon d’accouplement dans le
contrepoids, I'enfoncer contre la pression
du ressort et le tourner de 90° (le boulon
d’accouplement est verrouillé dans cette
position).

— Retirer tous les dispositifs utilisés pour
immobiliser la remorque.

/471651 [FR]
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Dételage de la remorque

-~ Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue.

~ Enfoncer le boulon d’accouplement (2), le
tourner de 90° et le retirer.

— Déplacer lentement le chariot vers 'avant
et guider I'ceil de la barre de remorquage
complétement hors du contrepoids.

— Insérer le boulon d'accouplement dans le
contrepoids, I'enfoncer contre la pression
du ressort et le tourner de 90° (le boulon
d’accouplement est verrouillé dans cette
position).

Crochet d’attelage automatique

Des personnes peuvent se trouver coincées entre
le chariot et la remorque.

Lors de laccouplement, s’assurer que persenne ne
se trouve entre le chariot et la remorque.

A DANGER

Ne jamais soulever le chariot & I'aide d’un cric ou
d’'une grue par le crochet d’attelage. Le crochet
d'attelage n'est pas congu pour cela et pourrait s'en
trouver déformé ou endommagé. Ceci pourrait ent-
rainer la chute du chariot, avec des conséquences
potentiellement mortelles.

— Utiliser le crochet d'attelage seulement pour
remorquer.

- Pour un levage au cric et un chargement par
grue, utiliser uniquement les points de levée
désignés.

>
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Fonctiommement

A DANGER

Le crochet d'attelage rn'est pas congu pour soutenir

des charges et pourrait s'en trouver déformé ou dé-

truit. Ceci pourrait entrafner la chute de la charge

supportée, avec des conséquences potentislie-

ment mortelles.

— Le crochet d'attelage ne doit subir que des
charges horizontales, c.-a-d. que le timon doit
étre horizontal.

A DANGER

Quitter briévement le chariot pour coupler ou
désaccouplerlaremorque peut entrafnerun danger
de mort di au chariot qui risque de rouler et de vous
écraser.

- Serrerle frein de stationnement.
— Abaisser les fourches jusqu’au sol.

- Tourner l'interrupteur & ¢lé en position OFF puis
retirer la clé.

Ne jamais passer la main entre les boulons d'ac-
couplement et les méchoires de remorquage. Sile
composant bouge subitement, il y a un risque de
blessure.

— Pourlibérer le boulon d'accouplement, actionner
le levier correspondant ou utiliser un outil adapté
(par ex. un levier de montage).

— Lorsqu'il West pas utilisé, fermer le crochet
d'attelage automatique.

STILL
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Utilisation de la remorque

Risque de dommages dii 4 une collision entre
composants.

Un chariot équipé d’un crochet d'attelage demande
plus de place pour manceuvrer en raisen de son
déport. Le crochet d'attelage peut causer des
dommages au rayonnage ou au crochet d'attelage
lui-mé&me lors des manceuvres. En cas de collision
avec le crochet d’attelage, vérifier I'absence de
dommages (fissures par exemple) sur le crochet
d'attelage. Un crochet d'attelage endommagé ne
doit plus étre utilisé.
— Toujours manceuvrer avec prudence et dans des
espacss suffisamment dégagés.

— En cas da collision, vérifier 'absence de dom-
mages sur le crochet d'attelage.

- Remplacer le crochet d'attelage s'il est endo-
mmagé. Sinécessaire, contacter le centre de
service agréé.

Risque de dommages a 'eillet de ta barre de
remorquage ou au timon

Le chariot étant dirigé par les roues arriére, I'angle
de pivotement latéral du timon peut ne pas étre
suffisant. L'accouplement ou le timon peut étre
endommagé. La forme et |a taille de 'ceillet de

la barre de remorquage du timon doivent étre
adaptées au crochet d'attelage.

— S’assurer que I'ceifiet de la barre de remorquage
etle timon sont bien adaptés I'un a lautre.

— Eviter les virages serrés.

- Etre prudent lors des déplacements et des
manceuvres en marche arriére.

Il'y a risque de dommages aux composants si le
timon estincliné dans le crochet d’attelage.

Pendant le remorquage, maintenir le timen le plus
possible & I'horizontale. Ceci garantit une plage de
rotation suffisante en haut et en bas. Si nécessaire,
le centre de service agréé peut adapter |a hauteur
d'assemblage du crochet d’attelage a la hauteur du
timon.

— S’assurer que le timon est de niveau.

- Pour modifier la hauteur d’attelage, contacter le
centre de service agréé.

Fomclionnement
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Accouplement du modéle RO*243

(2] REMARQUE

Le crochet d attelage RO 243 est destiné a un
ceiffet de barre de remorquage conformément
& DIN 74054 (diameétre d alésage : 40 mm).

— Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue (1).

- Régler I'esil de la barre de remorquage
du timon de fagon gqu’il soit au cenfre des
méachoires de remorquage.

— Extraire la poignée de sécurité (3).

-~ Pousser le levier manuel (2} vers le haut.

A DANGER

Des personnes peuvent se trouver coincées entre
le chariot et la remorque.

Lors de I'accouplement, s’assurer que personne ne
se trouve entre le chariot et la remorque,

"A ATTENTION

Lors de 'attelage, I'aeillet de la barre de remor-
quage doit atteindre le milieu de la méchoire d’atte-
lage. Le non-respect de cette régle peut entrainer
des dégats surla machoire d’attelage ou sur I'ceillet
de la barre de remorquage

— S’assurer que I'ceillet de la barre de remorquage
entre au centre de [a méchoire d'attelage.

— Reculer lentement le chariot.

Si le boulon d’accouplement tombe pendant le
remorquage, la remorque se détache et n'ast plus
contrdlable. Risque d'accident.

Une poignée de sécurité qui dépasse indique

un mauvais accouplement de I'ceillet de la barre
de remorquage. La remorque he doit pas étre
remorquée dans ces conditions.

— Veiller a ce que [a poignée de sécurité soitauras
de la douille de fixation.

- Silapoignée de sécurité dépasse, recommencer
la procédure d’accouplement.

=
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Utilisation de la remorque

— Retirer tous les dispositifs utilisés pour
immobiliser la remorque.

— Remorquer la remorque.

Fermeture manuelle du modéle RO*243

Risque de blessure par coincement de la main

Ne pas passer la main dans la zone du boulon
d'accouplement. Par exemple, si une corde de re-
morguage doit &tre fixée dans le crochet d'attelage,
utiliser uniquement un outil adapté pour fermer le
crochet d’'attelage (par ex. un levier de montage).

— Utiliser un outil adapté (par ex. un levier
de montage) pour pousser le boulon
d’accouplement vers le haut.

Le boulon d’accouplement est libéré du
loquet et le crochet d’attelage se ferme alors
automatiquement.

Dételage du modéle RO*243

— Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des

cales de roue.
— Extraire la poignée de sécurité (3).
— Pousser le levier manuel (2} vers le haut.

— Conduire lentement le chariot vers I'avant
jusqu'a ce que I'ceillet de la barre de re-
morquage et les méachoires de remorquage
soient déconnectés.

-~ Fermer le crochet d’attelage & la main.

7321_003-084
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Accouplement du modéle RO*244 A

(2] REMARQUE

L attelage de remorque RO 244 est congu
pour un ceillet de barre de remorquage
conforme a DIN 74054 (diamétre d'alésage :
40 mm)} ou DIN 8454 (diamétre d'alésage :
35mm).

— Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue.

— Régler I'eeil de la barre de remorquage
du timon de fagon qu'il soit au centre des
machoires de remorquage.

— Pousser le levier manuel (2) vers le haut
jusgu’a ce qu’il s'enclenche en position.

Le crochet d'attelage est ouvert.

A DANGER

Des personnes peuvent se trouver coincées entre
le chariot et la remorque.

Lors de I'accouplement, s’assurer que personne ne
se trouve entre le chariot et la remorque.

"A ATTENTION

Lors de I'attelage, I'ceillet de la barre de remor-
quage doit atteindre le milieu de la méchoire d'atte-
fage. Le non-respect de cette régle peut entrainer
des dégéats surla machoire d'attelage ou sur I'ceillet
de la barre de remorquage

- S'assurer que I'ceillet de la barre de remorquage
entre au centre de la méachoire d’attelage.

— Reculer lentement le chariot jusqu’a ce
que I'ceil de la barre de remorquage soit
inséré de fagon centrale dans la machoire
d'attelage du crochet d’attelage et que le
boulon d’accouplement s’engage.

(2) REMARQUE

Le boulon d'accouplement est correcterment
engagé si la goupiile (3) de conitréle ne
dépasse pas de son guide.

=
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Utilisation de la remorque

A DANGER

Si le boulon d'accouplement tombe pendant le
remorquags, la remorque se détache et n'est plus
controlable. Risque d’accident.

La goupiile de contréle (3) ne doit pas dépasser de

son guide.

— S'assurer gue le boulon d’accouplement est
correctement engagé.

Si le boulon d’accouplement n'est pas correcte-

ment engagé :

— Retirer tous les dispositifs utilisés pour immobili-
ser la remorque.

— Avancer le chariot avec la remorque d’'snv. 1 m
puis le reculer légérement.

- Surleboulon d’accouplement, vérifier 2 nouveau
que la goupille de controle ne dépasse pas de
son guide.

— Retirer tous les dispositifs utilisés pour
immobiliser la remorque.

— Remorquer la remorque.

Fermeture manuelle du modéle
RO*244 A

A DANGER

Risque de blessure par coincement de la main

Ne pas passer la main dans la zone du boulon
d’accouplement. Par exemple, si une corde de re-
morquage doit étre fixée dans le crochet d’atielage,
actionner le crochet d’attelage uniquement par le
levier de fermeture (1).

— Abaisser le levier de fermeture (1) aussiloin
que possible.

Le crochet d’attelage est fermé.

Désaccouplement du modsle RO*244 A

- Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue.

— Pousser le levier manuel (2) vers le haut
jusqu’a ce qu'il s’enclenche en position.

Le crochet d'aftelage est cuvert,

— Conduire lentement le chariot vers I'avant
jusqu'a ce que l'ceillet de la barre de re-

(=10
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morquage et les méachoires de remorquage
soient déconnectés.

— Fermer le crochet d’attelage en actionnant
le levier de fermeture (1).

REMARQUE

Pour protéger la douille inférieure du boulorn
d'accouplement de loute contamination,
foujours garder le crochet d attelage ferrmé.

Accouplement du modéle RO*245

(2) REMARQUE

L ‘affelage de remorque RO 245 est congu
pour un cellfet de barre de remorguage
conforme 3 DIN 74054 (diametre d alésage .
40 mm) ou DIN 8454 (diametre d'alésage .
35 mm).

— Prendre des mesures pour immobiliser la

remorgue, par exemple en utilisant des
cales de roue.

— Régler I'ceil de la barre de remorquage
du timon de fagon qu’il soit au centre des
machoires de remorquage.

~ Pousser le levier manuel (5) vers le haut.

— Le crochet d’attelage est ouvert.

Des personnes peuvent se trouver coincées entre
le chariot et la remorque.

Lors de 'accouplement, s’assurer que personne ne
se trouve entre le chariot et la remorqus.

— Reculer lentement le chariot.

STILL
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Utilisation de la remorque

A DANGER

Si le boulon d’accouplement tombe pendant le
remorquage, la remorgque se détache ef n'est plus
contrblable. Risque d’accident.

Une poignée de sécurité qui dépasse indique

un mauvais accouplement de I'esillet de la barre
de remorquage. La remorque ne doit pas étre
remorquée dans ces conditions.

- S'assurer que la goupille de confréle ne dépasse
pas de la douille de contrdle.

— Répéter la procédure d’accouplement si néces-
saire.

— Retirer tous les dispositifs utilisés pour
immobiliser la remorque.

— Remorquer la remorque.

Dételage du modéle RO*245

— Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue.

~ Pousser le levier manuel (5) vers le haut.

— Conduire lentement le chariot vers I'avant
jusqu’'a ce que I'ceillet de la barre de re-
morquage et les machoires de remorgquage
soient déconnectés.

— Abaisser aussi loin que possible le levier de
fermeture (7} sur le c6té gauche du crochet
d'attelage.

Le crochet d’attelage est fermé.

7321, 003-086,_V2
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Accouplement du modséle RO*841

(%) RemarQUE

Le crochet d attelage RO 841 est destiné a un
oeillet de barre de remorquage conformement
a DIN 74054 (diamélre d'alésage 40 mm).

— Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue.

— Pousser le levier manuel (7) vers le haut
jusgu’a ce qu’il s’enclenche en position.

Des personnes peuvent se trouver coincées entre
le chariot et la remorque.

Lors de I'accouplement, s’assurer que personne ne
se trouve entre le chariot et la remorque.

/A ATTENTION

Lors de l'attelage, I'ceillet de la barre de remor-
quage doit atteindre le milieu de la machoire d'atte-
lage. Le non-respect de cette régle peut entrainer
des dégats sur la machoire d’attelage ou sur I'ceillet
de la barre de remorquage

— S’assurer que l'azillet de la barre de remorquage
entre au centre de la méachoire d’attelage.

— Reculer lentement le chariot.

A DANGER -

Si le boulen d’accouplement tombe pendant le
remorquage, la remorque se détache et n'est plus
contrélable. Risque d’accident.

Une poignée de sécurité qui dépasse indique

un mauvais accouplement de I'ceillet de la barre
de remorquage. La remorque ne doit pas étre
remorquée dans ces conditions.

- S'assurer que la goupille de contrdle ne dépasse
pas de la douille de contrdle.

— Répéter la procédure d’accouplement si néces-
saire.

— Retirer tous les dispositifs utilisés pour
immobiliser la remorque.

— Remorquer la remorgue.

7321_003-087
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~ Utilisation de la remorque

Dételage du modéle RO*841

- Prendre des mesures pour immobiliser la
remorque, par exemple en utilisant des
cales de roue.

— Pousser le levier manuel (7) vers le haut.

— Conduire lentement le chariot vers I'avant
jusqu’a ce que I'ceillet de la barre de re-
morquage et les machoires de remorquage
soient déconnectés.

- Fermer le crochet d'attelage.

Traction de remorques >

— Toute personne tractant une remorque
pour la premiére fois doit s'entrainer a
conduire avec une remorque dans une
Zone adequate.

— En passant par des voies étroites (entrées,
portails etc.), faire attention aux dimensions
de la remorque et de la charge.

- En cas de traction de plusieurs remorques,
s’assurer qu'il existe une distance minimum
suffisante entre les installations fixes dans
les virages.

La longueur autorisée des remorques dépend
des voies de circulation du chariot et doit
étre déterminée lors d'un test de conduite
préalable.

llincombe a I'exploitant d'instruire les conduc-
teurs guant au nombre acceptable de re-
morques, et peut-&tre aussi du besoin de
réduire la vitesse sur certaines sections du
trajet (voir le chapitre « Termes de définition
utilisés pour les personnes responsables »).
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Fonctionnement de I'unité d’affichage et de commande

Affichages
Affichages standard

Les affichages standard suivants (réglage

d’usine) sont visibles :

+ (1) Niveau de carburant (en pourcentage).

* (2) Le programme de conduite défini
avec les chiffres 14 5. Le programme de
conduite peut &tre modifié, voir = Cha-
pitre « Réglage des programmes Vi-
tesse », p. 5-102.

* (3) Compteur horaire. Le compteur horaire
indique le temps de fonctionnement du cha-
riot. Il tourne dés que le moteur démarre.

+ (4) Temps (numérique) en heures et
minutes. L’heure peut étre réglée ; voir
= Chapitre « Réglage de la date et de
I'heure », p. 5-217.

Affichages complémentaires

En appuyant sur le bouton de changement
de menu {5), les affichages complémentaires
suivants apparaissent :

- (6) Affichage ENTRET . DANS, Affiche la
période restante (en heures) jusqu’a la
prochaine visite d’entretien conformément
au calendrier d’entretien figurant dans les
instructions d’entretien. Contacter le centre
d’entretien en temps voulu.

« (7) Affichage de la distance totale parcou-
rue (en km).

+ (8) Affichage des kilométres parcourus
dans la journée.

= (9) Affichage des heures d’utilisation dans
lajournée.
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Réglage et modification des affi-
chages

(2] REMARQUE

Serrer le frein de stationnement avant de
régler ou de modifier les affichages. Sans
cela, il n'est pas possible de régler ou de
modifier les affichages.

@ REMARQUE

Ne pas aclionner les dispositifs de commande
du circuit hydraulique fors du réglage ou

de [a modification des affichages. Sinon,

/a saisie est inferrompue et [ affichage de
fonctionnement du systéme est restauré.

Pour régler ou modifier les affichages, passer
aumenu CONFIGURATION:

— Tournerl'interrupteur a clé ala position « I ».

— Appuyer sur le bouton de programme
vitesse (1) et sur le bouton de changement
de menu (2) en méme temps

L'affichage passe au menu MOT DE PASSE.
— Appuyer sur la touche retour (3)

L’affichage passe au menu CONFIGURA-
TION.

Les réglages suivants sont possibles et sont
détaillés dans le chapitre correspondant :

» Réglage de la date et de I'heure

« Réinitialisation des kilométres et des
heures de fonctionnement par jour

» Choix de la langue
» Configuration de Blue-Q

et - -

Fonctionnement de I'unité d'affichage et de commande
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Réglage de la date et de I'heure >

- Accéder au menu CONFIGURATION ; voir
= Chapitre « Réglage et modification des
affichages », p. 5-216.

— Appuyer sur le bouton de programme
vitesse (1) ou sur le bouton de changement
de menu (2) de maniére répétée jusqu'a ce
que l'option s’affiche.

- Confirmer la sélection en appuyant sur la
touche Retour (3).

Le menu HEURE s'affiche.

~ Appuyer sur le bouton du programme
d’entrainement (1) ou sur le bouton de
changement de menu (2) jusqu’a ce que
I'heure voulue s'affiche sur I'écran.

Si les boutons sont maintenus enfoncés plus
longtemps, la vitesse de défilement augmente
selon trois niveaux.

— Confirmer I'heure réglée en appuyant sur la
touche Retour (3).

— Utiliser la touche fléchée (4) pour sortir du
menu et revenir au niveau supérieur.

(#) REMARQUE

La date se regle de facon similaire.

Réinitialisation des kilométres etdes
heures de fonctionnement par jour
L’affichage du kilomeétrage et des heures de

fonctionnement par jour peut étre remis a
Zéro .

— Accéder au menu CONFIGURATION ; voir
= Chapitre « Réglage et modification des
affichages », p. 5-216.

— Réinitialiser les valeurs en appuyant sur le

bouton [RES](1).

/4 71651{FR]
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Choix de la langue

Les messages peuvent étre affichés sous
d'autres formes.

— Accéder au menu CONFIGURATION, voir
= Chapitre « Réglage et modification des
affichages », p. 5-216

- Appuyer sur le bouton du programme
d'entrainement (1) ou sur le bouton de
changement de menu (2) jusqu’a ce que
la langue désirée apparaisse al’écran.

— Confirmer la sélection en appuyant sur la
touche Retour (3).

Configuration du mode économique
Blue-Q

Les modes de fonctionnement suivants
peuvent étre choisis pour activer le mode
économique Blue-Q :

STANDARD

* Blue-Q est éteint quand le chariot est mis
en service. Le conducteur peut utiliser
le bouton Blue-Q pour activer le mode
éconcmique a tout moment pendant que
le chariot est en fonctionnement.

FIXE

* Blue-Q est allumé en permanence quand
le chariot est mis en service et pendant le
fonctionnement du chariot. Le conducteur
ne peut pas désactiver le mode écono-
mique.

FIXED-FLEX

« Blue-Q est allumé quand le chariot est mis
en service. Le conducteur peut utiliser
le bouton Blue-Q pour activer le mode
économique a tout moment pendant que
le chariot est en fonctionnement.
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Romctiornement :
Fonctionnement de I'unité d’affichage et de commande

— Accéder au menu CONFIGURATION ; voir [>
= Chapitre « Réglage et modification des
affichages », p. 5-216.

— Continuer & appuyer sur le bouton pro-
gramme vitesse (1) ou sur le bouton de

[ e—)
changement de menu (2) jusqu'a ce que L 7
I'option CONFIGURATION BLUE Q s'af- @\
fiche. (7] 2

— Confirmer la sélection en appuyant sur la

touche Retour (4). (=]
Le menu CONFIGURATION BLUE-Q s'af- )& J
fiche.
— Appuyer sur le bouton programme vi- 3 4

tesse (1) ou sur le bouton de changement
de menu {2) jusqu’a ce que la langue dési-
rée apparaisse a I'écran.

BQ_006_fr_v2

— Confirmer le mode économique choisi avec
ie bouton de Retour (4).

- Utiliser la touche fléchée (3) pour quitter le
menu et retourner au niveau supérieur.
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Mode économique Blue-Q
Description fonctionnelle

Le mode économique Blue-Q affecte a la fois
I'unité motrice et I'activation des consomma-
teurs supplémentaires, et réduit la consom-
mation d’énergie du chariot.

Lorsque le mode économique est active,
le comportement d'accélération du chariot
est modifié afin que I'accélération soit plus
modérée.

En roulant & petite vitesse — normaiement
en manosuvrant — aucune réduction n’est
perceptible bien que le mode économique
soit activé, Pour des vitesses modérées
d’au moins 7 km/h environ, 'accélération
est plus graduelle. Donc, sur des distances
jusqu'a env. 40 m, les vitesses atteintes sont
inférieures a ce gqu’elles seraient sile mode
économique n'était pas activé.

Blue-Q n'a pas d'influence sur :
» Vitesse maximale

« Capacité de montée

* Traction

» Caractéristiques de freinage

(2] REMARQUE

Le mode économique Blue-Q peul éfre activé
el désactivé dans les modes de fonctionne-
meni STANDARD e/ FIXED-FLEX. Sile
mode de fonctionnement FIXED est confi-
guré dans l'unité de commande et d'affichage,
le bouton Blue-Q n'a pas de fonction ef /e
mode économique Blue-Q est activé de fagon
permanente ; voir aussi le chapitre « Configu-
ration du mode économique Biue-Q ».

Effets sur les accessoires supplé-
mentaires

Le tableau suivant montre les conditions
spécifiques qui causent 'arrét de certains
dispositifs auxiliaires lorsque Blue-Q est
activé. Les dispositifs auxiliaires disponibles
dépendent de I'équipement du chariot.

e
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Mode économique Blue-Q

Mise hors tension Interrupteur de sidge Chariot arrété. Sens de la marche
Projecteur de travail X X marche arriére >
avant* 3 km/h
Prc_)!ecteur de travail X X Marche avant
arriére

Projecteur de travail

double supérieur* X X = Gikm/h
Projecteur* X X -

Feu de position - - -

: marche arriére >
Essuie-glace avant X X 3 km/h
Essuie-glace arriére X Marche avant
Siége chauffant X = -
Chauffage de la X } _

| cabine
*Pas d'arrét pour les équipements requis par le StVZO (reglement relatif & 'admission des véhi-
cules a la circulation routiére).

Activation et désactivation du mode
économique Blue-Q

(2) REMARQUE

Le mode économique Bilue-Q peut éire ac-
fivé et désactivé dans les modes de fonc-
tionnement STANDARD e{FIXED-FLEX.
Si le mode de fonctionnement FIXED esf
configuré dans 'unité d affichage et de com-
mande, le bouton Blue-Q ne fonctionne pas
et le mode économique Blue-Q est activé
de facon permanente. Pour configurer les
modes de fonctionnement Blue-Q, voir = Cha-
pitre « Configuration du mode économique
Blue-Q », p. 5-218.
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Mode économique Blue-Q

— Appuyer sur le bouton Blue-Q(1)

Le symbole Biue-Q (2) s’affiche & coté du
symbole de programme vitesse dans l'unité
d’affichage et de commande. Cela signifie
gue le mode économique Blue-Q est activé.

Appuyer a nouveau sur le bouton Blue-C pour
éteindre le mode économique Blue-Q.
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Messages d’erreurs
Schéma

Lorsqu’un dysfonctionnement ou un mes-
sage apparait sur I'unité d’affichage et de
commande, l'indicateur (1) s’allume sur
I'écran multifonction sens de la marche/cli-
gnotant/message.

Les affichages d’erreur et les messages
suivants peuvent apparaitre a I'écran : un
symbole graphique (2) et un message (3)
décrivant le dysfonctionnement ainsi qu’un
code d’erreur (4) composé d’'une lettre et d’un
nombre a 4 chiffres.

Les affichages d'erreur sont toujours présen-
tés de maniére cyclique pendant une durée
déterminée selon la panne.

§’il se produit plus d’'une panne, elles sont
indiquées I'une aprés l'autre. Ensuite, ily a
une pause dont la durée dépend également
du type de panne. Pendant cette pause,
l'indication d'état du chariot est affichée.
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Messages d’erreurs

Tableau des codes d’erreurs

Le tableau donne une vue d’ensemble des
affichages possibles. La colonne « Commen-
taire » contient des informations sur la marche
a suivre lorsque I'un de ces messages appa-

rait.
Texte du message / Commentaire
Code d'erreur
SURCHAUFFE Le ou les moteurs de traction sont trop chauds.
A5022 1re phase : régule I'accélération et la vitesse.
2e phase : limite le courant de phase dans le convertisseur
(la fonction d’entrainement d’urgence est maintenue).
Le code d’erreur disparait automatiquement dés que la
température repasse sous la limite.
Si la défaillance survient fréquemment, informer le centre
de service.
PARAMETRES La traction et I'entrainement hydraulique ne fonctionnent
A1206 pas.
A1211 Contacter un centre de service.
ACCELERATOR {(accéléra- |Défaillance du capteur, le chariot ne peut pas étre conduit.
teur) Contacter un centre de service.
A3002
A3003
A3004
A3005
A3006
A3007
ACCELERATOR {accélé&ra- |Laconfigurationde I'accélérateur estincorrecte. Le chariot
teur) ne peut pas étre conduit.
A3811 Contacter un centre de service.
CAPTEUR DE FREIN Défaillance du capteur, le chariot ne peut étre conduit qu'a
A3016 la vitesse de mode d’urgence.
A3017 Contacter un centre de service.
CONFIGURATION Erreur de paramétrage ou circuitimprimé défectueux, I'unité
A2111 motrice etl'entrainement hydraulique ne fonctionnent pas.
Contacter un centre de service.
CONFIGURATION Erreur de parameétrage, I'unité motrice et I'entrainement
A3801 hydraulique ne fonctionnent pas.
Contacter un centre de service.
CONFIGURATION Les paramétres du programme vitesse sont hors plage
A3812 autorisée. Les paramétres du programme vitesse sont
limités en interne.
Contacter un centre de service.
CONFIGURATION Mauvais convertisseur, la traction eti'entrainement hydrau-
A3822 lique ne fonctionnent pas.
Contacter un centre de service.
. —d o
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Messages d’erreurs

Texte du message / Commentaire
Code d’erreur
CONFIGURATION Erreur de logiciel, la traction et Fentrainement hydraulique
A9999 ne fonctionnent pas.

Contacter un centre de service.
TENSION Court-circuit 10 V ext., la traction et I'entrainement hydrau-
A2237 ligue ne fonctionnent pas.

Contacter un centre de service.

INTER. SIEGE

L'interrupteur de siége n'a pas été utilisé pourenv. 8 heures.

A3027 Le chariot fonctionne encore & vitesse réduite et avec une
capacité de levée réduite.
Se lever un instant puis s’asseoir de nouveau.
Si cela ne résout pas le probléme, contacter le centre de
service.

DIRECTION Défaillance du capteur, le chariot peut étre conduit a la

A3202 vitesse de mode d’urgence.

A3215 Contacter un centre de service.

A3221

A3226

DRIVEDIRECTION (sensde
la marche}

Défaillance de l'interrupteur, fonctionnement de l'unité
motrice désactivé ou limité.

A3020 Contacter un centre de service.

LEVER Défaillance du capteur, fonction d’entrainement hydrau-
A3102 ligue désactivée ou limitée.

A3103 Contacter un centre de service,

INCLIN. Défaillance du capteur, fonction d’entrainement hydrau-
A3107 liqgue désactivée ou limitée.

A3108 Contacter un centre de service.

AUX1 Défaillance du capteur, fonction d’entrainement hydrau-
A3112 lique désactivée ou limitée,

A3113 Contacter un centre de service.

AUX2 Défaillance du capteur, fonction d’entrainement hydrau-
A3117 lique désactivée ou limitée.

A3118 Contacter un centre de service.

SUPPLY (alimentation)
A2242
A2257

Alimentation du transmetteur court-circuitée. Le chariot ne

peut pas étre conduit.
Contacter un centre de service.
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Messages d'erreurs

Texte du message / Commentaire

Code d’erreur

SURVEILLANCE L'unité motrice ne fonctionne pas.

A2801 Relacher la pédale d’accélérateur.

A2802 Si cette erreur survient de fagon sporadique, elle peut étre

A2807 tolérée. Sil'utilisation du chariot est compromise, contacter

A2808 le centre de service.

A2809

A2810

A2811

A2812

A2813

A2814

A2815

A2816

SURVEILLANCE Le sens de la marche est en position neutre.

A2803 Sélectionner de nouveau le sens de la marche.

A2806 Si cette erreur survient de fagon sporadique, elle peut étre
tolérée. Sil'utilisation du chariot est compromise, contacter
votre centre d’entretien.

SURVEILLANCE Le chariot n'est pas prét a fonctionner.

A2817 Tourner Finterrupteur a clé a la position zéro et recommen-

A2818 cer.

Si cette erreur survient de fagon sporadique, elle peut étre
tolérée. Silutilisation du chariot est compromise, contacter
le centre de service.

ENTRAINEMENT Défaillance du capteur de température

A5041 Contacter un centre de service.

PRESSION HUILE Moteur défectueux (pas de pression d’huile) ou défaillance

AbG31 du capteur. Le moteur est coupé par souci de protection.
Contacter un centre de service.

TEMP. EAU Température excessive du liquide de refroidissement.

A5611 Le ventilateur de refroidissement ne tourne pas.

Niveau de liquide de refroidissement trop bas, vérifier le
niveau de liquide de refroidissement et faire I'appoint si
nécessaire, voir = Chapitre « Appoint et contréle de la
concentration du liquide de refroidissement », p. 6-292.
8i cela ne résout pas le probléme, contacter le centre de
service.

FILTREAAIR Remplacer/nettoyer le filtre & air, voir > Chapitre « Rempla-

A5651 cement de I'élément du filtre a air. », p. 6-295.

ALTERNATEUR La batterie de démarrage n’'est pas chargée.

A5811 Contacter un centre de service.

TEMP. MOT. /ALT. Surchauffe du moteur de traction ou de l'alternateur. Les

A5034 laisser refroidir.

Si cela ne résout pas le probléme, contacter le centre de
service.
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Messages d'erreurs

Texte du message / Commentalre

Code d’erreur

EPURATEUR GAZ Régénération interrompue.

A5795 Contacter un centre de service.

EPURATEUR GAZ Fin de la régénération.

AB797 Contacter un centre de service.

A5798

EPURATEUR GAZ La régénération n'a pas démarré.

A5793 Contacter un centre de service.

A5794

A5796

EPURATEUR GAZ Pas de régénération et pas de préchauffage intermédiaire.

A5891 Contacter un centre de service,

EPURATEUR GAZ Participant non inscrit dans une session.

Ab892 Contacter un centre de service.

VARTIATEUR Le CIO ne fonctionne pas.

A3305 Contacter un centre de service.

NIVEAUREFRIGER. Niveau de liquide de refroidissement trop bas ; vérifier

A5611 le niveau de liquide de refroidissement et faire 'appoint
si nécessaire, voir = Chapitre « Appoint et contréle de la
concentration du liquide de refroidissement », p. 6-292.
Si cela ne résout pas le probléme, contacter le centre de
service.

Message INTER. SIEGE

Le chariot est équipé d’'un interrupteur de
siege.
Sile message INTER. SIEGE s’affiche,

les fonctions de conduite et I'hydraulique de
fonctionnement sont bloquées.

Le message INTER . SIEGE est déclenché

par les situations suivantes :

* L'interrupteur de siége n’est pas activé
quand la pédale d’accélérateur ou le volant
de direction est actionné.

* L'interrupteur de siége n'est pas actionné
pendant que le dispositif de commande
de I'’hydraulique de fonctionnement est
actionné.

+ Le temps de travail est dépassé.

+ Letemps de fonctionnement est dépassé.

i N o= —em—ut [ —
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Messages d'erreurs

(2] REMARQUE

Les dispositifs de commande présentés dans
les illustrations suivanfes ne sont que des
exemples et peuvent différer de I'équipement
de votre chariol.

L’interrupteur de siége n'est pas activé
quand la pédale d’accélérateur ou le
volant de direction est actionné.

La pédale d’accélérateur ou le volant de
direction est actionné alors que personne n’est
assis dans le siége conducteur. INTER.
SIEGE apparait a I'écran. Le chariot ne roule
pas.

— S’asseoir sur le siége conducteur et boucler
la ceinture de sécurité.

Le chariot peut &4 nouveau étre utilisé sans
restriction.

L'interrupteur de siége n’est pas actionné
pendant que le dispositif de commande
de 'hydraulique de fonctionnement est
actionné.

Un dispositif de commande de I'hydraulique
de fonctionnement est actionné alors que per-
sonne n'est assis dans le siége conducteur.
INTER. SIEGE apparait & I'écran. L'hy-
draulique de fonctionnement ne peut pas étre
actionnée.

— S’asseoir surle siége conducteur et boucler
la ceinture de sécurite.

L’hydraulique de fonctionnement peut étre a
nouveau utilisée.

0
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Messages d’erreurs

Le temps de travail est dépassé >

REMARQUE

Le temps de travail peut étre défini.

Sil'interrupteur a clé est allumé et le conduc-
teur ne quitte pas le siége jusqu’a ce que le
temps de travail défini soit dépassé, INTER .
SIEGE apparait a I'écran. C’'est également
le cas si un dispositif de commande de 'hy-
draulique de fonctionnement ou si la pédale
d’accélérateur est actionnée. Selon la confi- AN
guration, les fonctions de I'hydraulique de N
fonctionnement peuvent étre exécutées nor-
malement, lentement ou pas du tout.

— Se lever un instant du siége puis s’asseoir

de nouveau et attacher la ceinture de
sécurité. EEEEEEEEEEEN)

7321_003-048_fr

Le chariot peut & nouveau étre utilisé sans
restriction.

Le temps de fonctionnement est dépassé >

(%) REMARQUE
Le temnps de fonctionnernent peut étre défin.

Si linterrupteur a clé est allumé, que le

frein de stationnement est relaché et que le
conducteur ne quitte pas le siége jusgu'a ce
gue le temps de fonctionnement défini soit
dépassé, et si ni les dispositifs de commande
de I'hydraulique de fonctionnement, ni la
pédale d’accélérateur ne sont actionnés
pendant cette période, INTER. SIEGE
s'affiche sur I'écran. Le chariot ne roule

pas. Selon la configuration, les fonctions de
I'hydraulique de fonctionnement peuvent étre
exécutées normalement, lentement ou pas du

tout, EEEEEEEEEENE )
— Selever un instant du siége puis s’asseoir Ta21_t0s e
de nouveau et attacher la ceinture de
sécurité.

Le chariot peut & nouveau étre utilisé sans
restriction.

171851 [FR] 229
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'Messages d’erreurs

Message CEINTURE !

' Méme en utilisant un systéme

de retenue homologus, il existe
toujours un risque résiduel que le
conducteur puisse étre blessé en
cas de renversement du chariot. Ce
risque de blessure peut &tre réduit
en associant un systéme de retenue
etla ceinture de sécurité. De plus, la
ceinture de sécurité protaége contre
les conséquences de collisions
arriére et de chute depuis une rampe.

Utiliser également la ceinture de
sécurité.

Grace a ce dispositif auxiliaire (variante), le
chariot ne se déplace que lentement ou pas
du tout {option) si la ceinture de sécurité n’est
pas utilisée ou si elle est utilisée de fagon
incorrecte.

Selon la configuration choisie, les fonctions de
I'hydraulique de fonctionnement (levéefincli-
naison) sont disponibles de maniére normale,
ralentie ou sont indisponibles.

Le message CEINTURE ! avecles fonctions
de conduite et de levage restreintes est
déclenché par les circonstances suivantes :

+ Ceinture abdominale non bouciée et siége
conducteur occupé.

« La ceinture abdominale est attachée en
permanence et le siége conducteur est
occupé par la suite.

» La ceinture abdominale n’est pas attachée
alors que l'interrupteur a clé a été allumé.

+ La ceinture abdominale est détachée
pendant la conduite.

— Sile message CEINTURE ! s'affiche,
attacher la ceinture de sécurité ; voir
= Chapitre « Ceinture de sécurité », p. 5-95.

Le chariot peut & nouveau étre utilisé sans
restriction.

— 8ila ceinture de sécurité est détachée pen-
dant la conduite, le chariot est limité & une
vitesse de conduite réduite ou s'immobilise.

20
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A DANGER

Risque d’accident

La sécurité accrue offerte par cette fonction ne doit
pas étre mal utilisée au risque de comprometire la
securité,

- Adapter la vitesse 3 la situation de conduite.

Message FILTRE A AIR

Sile message FILTRE A AIR s'affiche
a I'écran, I'élément de filtre a air doit étre
changé ; voir = Chapitre « Remplacement
de I'élément du filtre & air. », p. 6-295.

Message TIRERLE FREIN

A ‘DANGER

Si le chariot rouls, il y a un risque de renversement
et donc un danger de mort.

il est dangereux et interdit de stationner le chariot
sans gue le frein soit correctement serré. La sécu-
rité accrue offerte par cette fonction ne doit pas étre
mal utilisée au risque de compromettre la sécurité.

— Le chariot ne doit pas étre stationné en pente.

— Toujours serrer le frein de stationnement avant
de quitter le chariot.

STILL
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Messages d’erreurs

Le frein de stationnement n'est pas serré >

Si le chariot est stationné sans que le frein de
stationnement (1) soit serré et que le siége
conducteur est libéré, le message TIRER
LE FREIN s’affiche a I'écran (variante). Un
signal sonore optionnel retentit.

— Serrer le frein de stationnement.

Le message TIRER LE FREIN disparait.

Le chariot se déplace doucementbien >
que le frein de stationnement soit serré.

Si le chariot est garé sans que le frein de sta-
tionnement (1) soit suffisamment serré, le cha-
riot risque de se mettre a rouler doucement.
Le message TIRER LE FREIN s'affiche a
I'écran. Un signal sonore optionnel retentit.

— Serrer le frein de stationnement suffisam-
ment fort pour empécher le chariot de rou-
ler.

Le message TIRER LE FREIN disparait.

TIRER LE FREIN |

TIRER LE FREIN t

7071_003-082_fr

171651 IF'R]. -

STILL



Fonctionnement

Message DESC. FOURCHES

A DANGER

Il existe un danger de mort en cas de chute de
charge ou lors de la descente de certaines parties
du chariot,

Il est dangereux de stationner le chariot avec une
charge levée et cette opération est formellement
interdite. La sécurité accrue offerte par cette
fonction ne doit pas étre mai utilisée au risque de
compromettre [a sécurité.

-~ Avant de quitter le chariot, descendre totalement
la charge.

Messages d'erreurs

La fourche n’est pas descendue. >

Sila fourche est au-dessus du capteur de hau-
teur, I'interrupteur & clé est éteint et le siége bESC. FOURGHES
inoccupé, le message DESC. FOURCHES
s'affiche & I'écran {variante). Un signal sonore
optionnel retentit.

~ Descendre les fourches jusqu'au sol. —l
Le message DESC. FOURCHES disparait. | -

sy

7321_003-052_{r
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Message INITIAL. LEVAGE >

Si la fourche est descendue aprés avoir
éteint le chariot, le systéme élactronique de INTIAL, LEVAGE
commande ne connaft pas la position de la
fourche au prochain démarrage du chariot. Le
chariot ne se déplace qu’a vitesse de conduite
réduite. Selon la position de la fourche, le
message INITIAL ., LEVAGE (variante)
peut s’afficher a I'écran, Pour aligner la
position avec le systéme électronique de
commande, la fourche doit étre levée.

~ Fongtionnement

@

— Allumer l'interrupteur 4 clé, voir »> Cha-
pitre « Activation de linterrupteur a
clé », p. 5-86

7321_003-053_fr

Le chariot ne se déplace qu’'a vitesse de
conduite réduite. Le message INITTIAL.
LEVAGE peut s'afficher aI'écran.

— Lever la fourche

Le message INITIAL. LEVAGE disparait
ou s'affiche & I'écran puis disparait.

— Pour conduire a nouveau, descendre la
fourche & moins de 300 mm au-dessus du
sol

Le chariot peut maintenant étre conduit sans
limitation de vitesse.

Message TRANSMET.MARCHE >

Sile message TRANSMET . MARCHE s'affiche
al'écran, le chariot reste immobile. L’accélé-

rateur doit &tre vérifié, (8] (3] (@] [ ( (A)

— Contacter votre centre d’entretien. (—
TRANSMET.MARCHE

OO0
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Messages d’erreurs

Message CAPTEUR DE FREIN >
Sile message CAPTEUR DE FREIN s'affiche
a I'écran, la vitesse de conduite maximale est
réduite. Le capteur de frein de la pédale de
frein doit étre vérifié. L-J @; _E?J;[;QI @ .
— Contacter votre centre d'entretien. @

GCAPTEUR DE FREIN

| —

OG0 O

73p1_008-128 §r

Message SURVEILLANCE >
Sile message SURVEILLANCE s'affiche a

I'écran, cela signifie que la surveillance des
processus est défectueuse. ® B () (@ @
Y/

Cela provoque l'arrét de la traction. (

ED)|
]
Placer l'interrupteur 4 clé & la position « 0 » @
puis revenir a la position « | », SURVEILLANCE

Démarrer le moteur, voir = Chapitre « Dé-
marrage du moteur », p. 5-98. E
Relécher la pédale d’accélérateur. u [_] [__]

Sélectionner & nouveau le sens de la
marche.

7321_003-123_fr

(%) REMARQUE

Si cette erreur survient de fagcon sporadique,
elle peut élre lolérée. Silutifisation du chariot
est compromise, coniacter le cenire de
service.
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Messages d’erreurs

Message TEMP. MOT./ALT. >

Sile message TEMP . MOT. /ALT. s'affiche,
le moteur de traction ou le générateur est en .
surchauffe, ou un cable est rompu. (@) (@) (&) [51 \

(

- Interrompre le travail puis laisser le chariot
refroidir. Ne pas éteindre l'interrupteur a
clé.

=/

GG

TEMP. MOTJALT.

(2] REMARQUE

Si lutilisafion du chariof est compromise, L y
contacter voire cenire d'entrelien. (1] ]

7071_003-171_#r

Message DIRECTION o>

Si le message DIRECTION s'affiche a

I'écran, le chariot ne se déplace qu’en vitesse
de mode d'urgence. Contrdler le capteur (@) (@) (@) @) (@ @
L e
=/

d’angle de braguage.

— Contacter votre centre d’entretien. @

DIRECTICN
J I

7321_003-124_ir
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Message PRESSION HUILE

"A ATTENTION
Risque de dommages au moteur

Sile message PRESSTION HUILE s'affiche &
I'écran, la pression d’huile du moteur est trop faible.

- Arréter le moteur immeédiatement,

Le message peut avoir différentes causes :
» Le moteur a surchauffé

* Le niveau d’huile est insuffisant

* L'huile n’est pas assez visqueuse

Le moteur est endommagé

Vérifier le niveau d’huile moteur ; voir
> Chapitre « Contréle du niveau d’huile
du moteur », p. 5-74,

Remplacer I'huile moteur, si nécessaire.

Contacter votre centre d'entretien.

Message NIVEAU REFRIGER.

Sile message NIVEAU REFRIGER. s'af-
fiche & I'écran, le niveau de liquide de refroi-
dissement est trop bas.

— Controler le niveau de liquide de refroidisse-
ment ; voir = Chapitre « Appoint et contréle
de la concentration du liquide de refroidis-
sement », p. 6-292.

A ATTENTION
Risque de dommages au moteur

Un niveau de liquide de refroidissement bas indique
une fuite dans le systéme de refroidissement.

— Controler I'étanchéité du systéme de refroidisse-
ment ; voir = Chapitre « Nettoyage du radiateur
et contrdle de I'étanchéité », p. 6-291.

>

Messages d’erreurs

PRESSION HUILE

oo0Oo
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Messages d’erreurs

Message TEMP. EAU

Sile message COOLANT TEMP. (TEMP.
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT) s'af-

fiche, la température du liquide de refroidisse-

ment est excessive.

Le message peut avoir différentes causes :

+ Quantité insuffisante de liquide de refroidis-
sement dans le systéme de refroidissement

Contréiez le niveau de liquide de refroi-
dissement ; voir » Chapitre « Appoint et
contrdle de la concentration du liquide de
refroidissement », p. 6-292

+ Dysfonctionnement du ventilateur élec-
trique

» Thermostat défaillant

« Radiateur bouché ; voir > Chapitre « Net-
toyage du radiateur et conirdle de I'étan-
chéité », p. 6-291

Message SURCHAUFFE

Sile message SURCHAUFFE s'affiche &
Fécran, les moteurs de traction sont en
surchauffe. La vitesse et I'accélération du
chariot sont réduites.

— Laisser le chariot refroidir.
Silerreur persiste,

— contacter un centre de service.

P EEE® O
(®)
TEMP. EAU
OO0

SURCHAUFFE
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Message EPURATEUR GAZ >

Sile message EPURATEUR GAZ (variante)
s'affiche & I'écran, le filtre a particules (va-
riante) est plein. Le filtre & particules doit étre
nettoyé.

L'entretien du filtre & particules dépend de la
conception du systéme de filtre & particules.

- Maintenir le fiitre & particules dans la
conception du systéme de filtre & particules
ETB ; voir = Chapitre « Entretien du filtre &
particules ETB », p. 6-298.

— Maintenir le filtre a particules dans la
conception du systéme de filtre a particules
Eberspécher ; voir > Chapitre « Filtres
a particules Eberspécher - régénéra-
tion », p. 6-302.

(%) REMARQUE

S/ le message EPURATEUR GAZ s affiche
pendant la régénération, une érreur s'est
produite.

~ Contacter un centre de service.

Message ALTERNATOR (alterna- >
teur)

Sile message ALTERNATOR (aiternateur)
s'affiche a I'écran, ceci signifie que I'alterna-
teur ne charge plus la batterie de démarrage.

Ceci peut avoir les causes suivantes :

* Courroie d’entrainement desserrée ou
endommagée

» Le systeme électrique vers ou en prove-
nance de l'alternateur est défectueux

* Lalternateur est défectueux

(2] REMARGUE

Sile défaut m'est pas corrigé rapidement. la
batterie de démarrage sera bientét déchargée
et il ne sera plus possible d utiliser le chariot

— Contacter un centre de service.

471651 [FR]
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Fonctionnement dans des conditions d’exploitation spéciales

Fonctionnement

Fonctionnement dans des conditions d’expioitation spéciales

Transport

A ATTENTION
Risque de dégéats matériels en raison d’'une sur-
charge

Si le chariot est conduit sur un moyen de transport,
les capacités de charge du moyen de transport,
des rampes et des passerelles de chargement
dolvent étre plus grandes que le poids total réel du
chariot. Les composants pourraient étre déformeés
de fagon permanente cu endommagés en raison
d’une surcharge.

— Déterminer le poids total réel du chariot.

— Charger le chariot seulement si les capacités
de charge du moyen de transport, des rampes
et des passerelles de chargement sont plus
grandes que e poids total réel du chariot.

Détermination du poids total réel

— Stationner le chariot en toute sécurité,
voir =» Chapitre « Stationnement sdr du
chariot », p. 5-258.

— Déterminer les poids des ensembles en
lisant la plaque constructeur de chariot et,
si nécessaire, la plaque constructeur du
montage auxiliaire (variante).

- Ajouter les poids des ensembles ainsi
déterminés pour obtenir le poids total réel
du chariot :

Tare (1)

+ Lest (variante) (2)

Poids net du montage auxiliaire (va-
riante)

+ 100 kg de prise en compte du conducteur

= Poids total réel

-
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A DANGER

Risque d'accident si le chariot tombe

Les mouvements de direction peuvent faire virer
le porte-a-faux armriere hors de la passerelle de
chargement en direction du rebord. Cecirisque de
faire tomber le chariot.

Avant de conduire sur une passerelle de charge-
ment, s’assurer qu'elle est correctement posée
et fixée.

S’assurer que le véhicule de transport a été
correctement immobilisé.

Maintenir une distance de sécurité avec les
rebords, les passerelles de chargement, les
rampes, les plateformes de travail, efc.

Conduire lentement et prudemment sur le
véhicule de transpont.

Réglage des cales

— Utiliser deux cales pour fixer chacune
des roues arriére et avant de fagon a les
empécher de rouler.

Arrimage
| A ATTENTION

Des sangles d’armimage abrasives peuvent frotter
contre [a surface du chariot et provoquer des
dégéats.

— Placer des cales antidérapantes sous les points
de levée (p. ex. des tapis caoutchoucoudela
mousse).

— Attacher les sangles d’arrimage (1) des
deux cotés du chariot et arrimer le chariot
élévateur a l'arriére,

<
F
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Fonctionnement dans des coditiosd'exloitation spéciales

- Fixerles sangles d’'arrimage (1) a lagoupille >
de remorquage (2) ou les enrouler autour
de la goupille de remorquage puis arrimer
le chariot & un des deux cotes.

Déplacement de la charge provoqué par le glisse-
ment des sangles d’arrimage.

Le chariot doit étre fermement arrimé, afin gqu'il ne
puisse se déplacer lors du transport.

— S'assurer que les sangles d’arrimage sont
fermement serrées et que les cales ne peuvent
se détacher.

Remorquage >

A DANGER

Le systdme de freinage sur le véhicule de remor-
quage peut tomber en panne. Risque d'accident

Si le systéme de freinage du véhicule de remor-
quage n'est pas de capacité correcte, le chariot ne
peut pas étre freiné en toute sécurité ou les freins
peuvent tomber en panne. Le véhicule de remor-
quage doit pouvoir absorber I'effort de traction et
la force de freinage de la charge remorquée non
freinée (poids total réel du chariot).

— Vérifier I'effort de traction et |a force de freinage
du véhicule de remorquage.

A DANGER

Le chariot pourrait heurter le véhicule de remor-
guage lorsque celui-ci freine. Risque d’accident

En cas d'absence de connexion rigide lors du
remorguage pour [a transmission de puissance
dans deux directions, le chariot peut heurter le
chariot de remorquage lorsque celui-ci freine.
Pour des raisons de sécurité, seule une barre de
remorquage testée peut étre utilisée.

— Utiliser une barre de remorquage testée.

- Déposerlacharge et descendre les bras de
fourche prés du sol.

Y Y0 v i s 1
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‘A ATTENTION

Si l'entrainement du chariot entre le moteur de
traction et I'essieu moteur n'est pas interrompu,
I'entrainement pourrait &étre endommags.

— Placer le commutateur de sens de marche en
position neutre.

— Serrer le frein de stationnement.

— Eteindre le moteur.

Des personnes peuvent étre écrasés entre le
chariot et le véhicule de remorquage pendant les
manceuvres. Danger de mort

La manceuvre du véhicule de remorquage et
I'ajout de la barre de remorquage ne peuvent étre
exécutés qu'avec Paide d’'une personne tenant
le réle de guide. Ceci garantit que ls conducteur
du véhicule de remorquage et le mécanicien qui
attache la barre de remorquage connaissent les
risques possibles.

— Ne mancsuvrer qu'avec un guidage.

— Fixer la barre de remorquage au crochet
d’attelage du véhicule de remorquage et du
chariot.

'A ATTENTION
La direction est dure. La direction assistée n'est

pas disponible si lhydraulique ne fonctionne pas.

— La vitesse de remerquage choisie doit permettre
freiner et de contréler le chariot et le véhicule de
remorguage en permanence.

' A ATTENTION
Si le chariot n’est pas dirigé pendant qu'il est
remorqué, il risque de virer de maniére incontrélée.

— Lechariot & remorquer doit également étre dirigé
par un conducteur.

- Le conducteur du chariot & remorquer doit
s'asseoir dans le sidge conducteur et attacher
la ceinture de sécurité avant de procéder au
remorquage.

— Sipossible, utiliser les systémes de retenue
fournis.

— Desserrer le frein de stationnement.

- Remorquer le chariot.

© 471651[FR]

=STILL

Fonctionnement dans des conditions d’exploitation spéciales



Fanclmnnement

Fonctionnement dans des conditions d’exploitation spéciales

— Aprés le remorguage, empécher le chariot
de rouler {par ex. en serrant le frein de
stationnement ou en utilisant des cales).

- Déposer |a barre de remorquage.

Levage par grue

Le chargement par grue est uniquement prévu
pour transporter le chariot complet avec le
mét élévateur pour sa mise en service. Pour
les applications qui exigent un chargement
fréquent ou qui ne sont pas présentées ici,
contacter le fabricant au sujet des variantes
d’équipement spécial.

Seules les personnes ayant une expérience
suffisante des harnais et des engins de levage
adaptés peuvent charger les chariots.

Détermination du poids du chargement
— Stationner le chariot en toute sécurité,

~ Déterminer les poids des ensembles en
lisant la plague constructeur de chariot et,
si nécaessaire, la plague constructeur du
montage auxiliaire (variante)

— Ajouter les poids des ensembies ainsi de-
terminés pour obtenir le poids du charge-
ment du chariot :

Poids net (1)

+ Lest (variante) (2)

Poids net du montage auxiliaire (va-
riante)

= Poids du chargement
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Fonctionnement

Fonctionnement dans des conditions d’exploitation spéciales

Accrochage des sangles de levage
"4& ATTENTION

Les harnais peuvent endommager la peinture du
chariot.

Les harnais peuvent endommager la peinture en
frottant et en appuyant sur la surface du chariot.
Des harnais durs ou tranchants, comme des cables
ou des chaines, psuvent endommager rapidement
la surface.

- Utiliser des harnais textiles, par exemple des
sangles de levage, avec des protections d’angle
ou les pigces de protection similaires si néces-
saire.

A DANGER

Il y a un risque d’étre heurts si les palans et les
harnais sont défaillants et causent la chute du
chariot, avec des conséquences potentiellement
mortelles.

- Utiliser uniquement des engins de levage et des
harnais d’une capacité de charge suffisante pour
le poids du chargement déterminé.

-~ Nutiliser que les points de levée désignés du
chariot.
- S'assurer que les harnais tels que crochets,

manilles, sangles etc. sont uniguement utilisés
dans le sens de chargementindiqué

— L’équipement de levage ne doit pas étre endo-
mmagé par les éléments du chariot.

(%) REMARQUE

Les points d attache sont indigués par un
symbole en forme de crochet.

A
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— Faire passer les sangles de levage autour >
de la traverse principale (4) sur le mét
extérieur du mét de levée

— Faire passer les sangles de levage (5) >
autour du contrepoids entre le contrepoids
et I'essieu directeur

— Déterminer le centre de gravité du chariot ;
voir le chapitre « Dimensions ».

— Ajuster la longueur des harnais de fagon
a ce que l'ceillet de levage (6) soit juste
au-dessus du centre de gravité du chariot.

Ainsi, le chariot soulevé sera de niveau.

— Connecter les sangles de levage a I'ceillet
de levage puis insérer le dispositif de
sécurité (7).

A ATTENTION

Des harnais incorrectement ajustés peuvent endo-
mmager les pigces auxiliaires.

La pression des harnais peut endommager ou
détruire des piéces auxiliaires lorsque le chariot
est soulevé. Sicertaines piéces auxiliaires font
obstacle (p. ex. éclairage, lunette arriére, logo de
société, etc.), elles doivent éfre déposées avant le
chargement,

- Fixer les harnais pour gu’ils ne touchent pas les
piéces auxiliaires.

7071_003-086

- Vérifier gue les harnais ne peuvent pas en-
trer en collision avec les piéces auxiliaires.
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Fonctionnement

Chargement du chariot

. A DANGER

Si le chariot levé oscille de maniére
incontrdlés, il peut craser des gens.
Danger de mort

- Ne jamais marcher ou se tenir
sous des charges suspendues.

— Empécher toute collision du
chariot lorsque ce demier est levé,
ne pas le laisser se mouvoir de
maniére incontrdlée.

~ Au besoin, maintenir le chariot
avec des cordes de guidage

- Lever le chariot avec précaution puis le
déposer a lemplacement prévu.

Démarrage forcé

(2] REMARQUE

Une source d alimentation 12 V (par ex.
second chariot élévateur du méme type) doit
élre disponible.

Risque de court-circuit si les cables de démarrage
sont branchés ou débranchés dans 'ordre incorrect

Siles bomes négatives de la batterie sont connec-
tées au cable négatif, une connexion conductrice
est établie entre les deux caisses. Sile cable positif
touche 'une des deux caisses, comme d'autres
cébles sont connectés, un court-circuit peut se pro-
duire.

— Veiller a respecter 'ordre de branchement
et de débranchement corract des cébles de
démarrage

— Ouvrez le capot ; voir = Chapitre « Ouver-
ture du capot », p. 6-286.

— Déposer la plaque de plancher ; voir
= Chapitre « Dépose/pose de la plague
de plancher », p. 6-287.

— Laisser tourner le moteur du chariot d’ali-
mentation.

Brancher les cables de démarrage :

=TILL mtest
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Fonctionnement dans des conditions d’exploitatin spécial

— Brancher le cable positif (2) a la borne
positive de la batterie déchargée

— Brancher le céble positif a la borne positive
de ia batterie d'alimentation

— Brancher le céble négatif (1) a la borne
négative de la batterie d’alimentation

— Brancher le cable négatif a la borne néga-
tive de la batterie déchargée

A ATTENTION

Les vibrations produites au démarrage du moteur
peuvent provoguer le débranchement des cables.
Il y a un risque de court-circuit.

— Avant de démarrer le moteur, vérifier le bon
branchement des cébles de démarrage

— Démarrer le moteur ; voir= Chapitre « De-
marrage du moteur », p. 5-98
Débrancher les cébles de démarrage :

— Débrancher le cable negatif (1) de laborne
négative de la batterie déchargée

— Débrancher le cable négatif de la borne
négative de la batterie d’alimentation

— Débrancher le cable positif (2) de la borne
positive de |a batterie déchargée

— Débrancher le cable positif de la borne
positive de la batterie d’alimentation

(2] REMARQUE

Laisser fourner le moteur car la batferie n'est
pas encore suffisamment chargée.

— Reposer la plaque de plancher.

— Fermez le capot.

7 = , 171651 [FRi N

STILL



Conduite a tenir en cas d’'urgence
Arrét d’'urgence >

Le bouton d’arrét d’urgence (1) est utilisé pour
annuler la régénération du filtre a particules
(variante) en cas d’un risque d’incendie. Le
bouton d’arrét d’'urgence peut aussi &tre utilisé
pour exécuter un test de fonctionnement et
pour arréter le chariot en toute sécurité.

(2] REMARQUE

Seuls les chariofs avec joystick (variante) ou
systéme de fiftre a particules (variante) sont
équipés d'un bouton d arrét d’urgence.

Aucune assistance au freinage électrigue lorsque
le bouton d’arrét d’'urgence est actionné,

Actionner le bouton d’arrét d'urgence met I'unité
motrice hors tension. Sur une pente, le chariot
n'est pas retenu par le frein électrique.

— Utiliser le bouton d’arrét d’'urgence uniqguement
en cas de risque d'incendie, pour exécuter un
test de fonctionnement ou pour arréter le chariot
en toute sécurité

- Pour freiner, actionner le frein de service.

' A ATTENTION
Aucune direction assistée lorsque le bouton d’arrét
d'urgence est actionné

Le chariot est équipé d’'un systédme de direction
assistée hydraulique. Lorsque le bouton d'arrét
d'urgence est actionné, I'hydraulique est éteinte.
Les forces de direction sont augmentées par la
fonction de direction d'urgence restante.

- Utiliser le bouton d’arrét d’urgence uniquement
en cas de risque d’incendie, pour exécuter un
test de fonctionnement ou pour arréter le chariot
en toute securité

— Actionner la direction avec plus de force

7312_003-163_V3

(%) REMARQUE

L ‘actionnement du bouton d'arrét d'urgence
éteint aussi le frein électrigue, le circuit
hydraulique et 'unité motrice.

471651 [FR] 249
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Conduite & tenir en cas d’urgence

En mode entrainement, les effets suivants se

produisent :

* Pas de réduction de la vitesse du chariot
lorsqu’on léve le pied de la pédale d’accé-
lérateur selon le programme vitesse sé-
lectionné. Le chariot élévateur est en roue
libre.

* Le frein électrique ne fonctionne pas dans
la premiére partie de la course de la pédale
de frein. Pour freiner le chariot avec le
frein mécanique, la pédale de frein doit étre
enfoncée davantage.

* Le chariot ne peut é&tre retenu dans une
pente qu'avec le frein mécanigue, pas avec
le frein électrique.

* Pas de direction assistée. Les forces de
direction sont augmentées par la fonction
de direction d’'urgence restante

+ Aucune fonction hydraulique n’est dispo-
nible.

— Appuyer sur le bouton d'arrét d’urgence {1).

Le chariot s'immobilise en mode entraine-
ment.

~ Freiner le chariot jusqu’a I'arrét en action-
nant la pédale de frein.

A ATTENTION

Risque d’incendie

Si la régénération du filtre a particules a été inter-
rompue a cause d'un risque d'incendie, mettre le
chariot hors service jusqu'a ce que le défaut ait été
cormrigé.

~ Contacter votre centre de service STILL.
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__Fonctionnement

Procédure en cas de renversement >
du chariot

A DANGER

Sile chariot se renverse, le conducteur peut tomber
et glisser sous le chariot, avec des conséquences
potentiellement mortelles. Danger de mort.

Le non-respect des limitations spécifiées dans
cette notice d'instructions, p. ex. circuler sur des
pentes trop abruptes ou ne pas ajuster la vitesse
dans les virages, peut entralner le renversement
du chariot. St le chariot commence & basculer, ne
quitter le chariot en aucun cas. Ceci augmente le
risque d'étre heurté par le chariot.

— Ne pas détacher la ceinture de sécurité.
~ Ne jamais sauter du chariot.

- Ces régles de comportement doivent absolu-
ment étre appliquées si le chariot se renverse.

Régles de comportement si le chariot se
renverse .

S’accrocher au volant de direction avec les
mains.

Appuyer les pieds contre le plancher.

Pencher le haut du corps par dessus le
volant de direction.

Pencher le corps dans le sens opposé a
celui de la chute.

71651 [FR]
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Conduite & tenir en cas d’urgence

Marteau de secours

Le marteau de secours est utilisé pour secourir
le conducteur s'il est enfermé dans la cabine
dans une situation dangereuse, par exemple
si le chariot a bascule et que la porte de la
cabine ne peut pas é&tre ouverte.

Le panneau de verre de sécurité peut étre
frappé avec peu de risques en utilisant le
marteau de secours afin que le conducteur
puisse s'échapper ou soit secouru de la zone
dangereuse.

Utilisation du marteau de secours

Lorsque le verre est fracassé il y a un risque de
blessure dil aux éclats de verre.

Lorsque le verre de la cabine est fracassé, les
éclats de verre peuvent atteindre le visage, couper
la peau et blesser les yeux. Lorsqu’un panneau
de verre est fracassé, détourner le visage et le
recouvrir avec le creux du bras libre.

- Se protéger le visage en fracassant un panneau
de verre.

— Tirer le marteau de secours hors de son
support de fixation sur la poignée.

- Utiliser une des deux pointes métalliques
de la téte du marteau de secours, heurter
le panneau de verre avec force jusqu'a ce
qu’il se casse.

Descente d’'urgence

En cas de défaillance du contrdleur lorsque
la charge est en position levée, une descente
d'urgence est possible.

A DANGER

Danger de mort si la charge descend
trop rapidement.

Ne passez pas sous les charges
levées !

Fosze e TSR]
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Conduite a tenir en cas d’'urgence

A DANGER

Si le chariot est utilisé avec le contréleur hydrauli-
que bloqué, il y a un risque accru d'accidents.

- Aprés la descente d'urgence, faire corriger le
dysfonctionnement.

- Contacter un centre de service.

(#) REMARQUE

La clé a douille hexagonale 4 mm (1) située du
c6té droit du cadre du bloc de soupapes doit
étre utilisée pour effectuer le travail suivant.
Cette clé 4 douifle hexagonale doil toujours
rester dans le chariot.

— Quvrez le capot ; voir = Chapitre « Quver- >
ture du capot », p. 6-286.

~ Enlever le tournevis coudé (1)

7071_D03-082
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~ Dévisser la vis de descente d'urgence (2)
dans le bloc de commande en la tournant
de 1,5 tour au maximum & l'aide de la clé &
douille hexagonale.

(2] REMARQUE

Ne pas dévisser compléfement la vis de
descente d'urgence.

A DANGER

Un danger de mort existe en cas de chute de charge
ou d'abaissement de certaines parties du chariot.

La vitesse peut étre contrélée grace au degré de
dévissage de la vis :

- Dévissage minimum : la charge descend
lentement.

— Dévissage maximum : la charge descend
rapidement.

— Resserrer la vis de descente d’'urgence (2)
une fois la charge descendue.

Couple de serrage : max. 2,5 Nm

— Remettre la clé a douille hexagonale (1) sur
le support de fixation prévu.

- Fermez le capot.

Débranchement de la batterie

Pour débrancher rapidement la batterie en
cas de danger (par ex. un céble en feu ou

un dysfonctionnement électrique), la borne
négative de la hatterie est pourvue d'un clip de
borne de batterie & débranchement rapide.

@ REMARQUE

La batterie esf sifuée du coté gauche, sous la
plague de plancher.

Procéder comme suit pour débrancher rapi-
dement la batterie :

> ] 2
r 2
=t T-.l- y 2

(T

S
N
) 4

o)?
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(
|
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Fonctichnement

Conduite & tenir en cas d’'urgence

— Souleverla plague de plancher al'aidede >
la poignée (1).

- 7071_003-068

— Tirer la borne négative du clip de bornede >
batterie vers le haut.

— Soulever le clip de borne de batterie hors de
la borne négative de la batterie et le mettre %)

de cbté. o - \

7071_003-123
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Remplissage du réservoir de carburant

Remplissage du réservoir de carburant

Remplissage de carburant diesel >

‘A ATTENTION [

o
Si le réservoir de carburant diesel s'est vidé, le Ea
systéme d’injection peut aspirer des bulles d’air,
Cela peut provoquer des dysfonctionnements du
systéme d'injection. E

La réserve de carburant est montrée par le
clignotement de l'indicateur de niveau de G=
carburant (1) sur I'écran de l'unité d’affichage
et de commande.

A

rant diesel.

Ne jamais laisser se vider le réservoir de carbu-

2

[23604h |

(i)

oy

L)

7311_521-001

Risque d’incendie pendant le
remplissage de carburant diesel.

- Couperle moteur avant de remplir.

- Il est strictement interdit de fumer
ou d’approcher des flammes nues
pendant le ravitaillement.

~ Respecter la réglementation
concernant la manipulation de
carburant diesel.

— Tenir compte de |a réglemen-
tation relative a la sécurité pour
travailler avec du carburant diesel,
voir =» Chapitre « Carburant die-
sel », p. 345,

A ATTENTION

Le chariot doit étre utilisé uniguement avec du
carburant diesel conforme & la norme DIN EN 590,
faute de quoi le moteur pourrait subir des dégéats.

L'utilisation d’additifs pour carburant visant a
favoriser la combustion de |a suie n'est pas
autorisée.

Les aides au démarrage (telles que « Startpilot »,
entre autres) ne doivent pas étre utilisées.

A basses températures, il convient d’utiliser du
carburant diesel d’hiver, voir = Chapitre « Car-
burant diesel - spécifications », p. 6-275.

Quvrir le bouchon du réservoir de carburant
(2) en le tournant dans le sens de marche a
gauche

256 171651 [FR]

STILL



Fonctionnermemt :
Remplissage du réservoir de carburant

— Remplir le réservoir de carburant diesel >
propre.

Pour la quantité de remplissage, voir = Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279.

— Apres le remplissage, refermer le réservoir
de carburant avec le bouchon

STILL



Arrét
Arrét

Stationnement siir du chariot

A DANGER

Eftre renverss par un chariot se
déplagant accidentellement présente
un risque de blessure mortelle.

— Le chariot ne doit pas étre
stationné en pente.

— En cas d'urgence, 'immobiliser
avec des cales du cOté de la
descente.

— Ne quitter le chariot que si le frein
de stationnement est appliqué.

— Seirrer le frein de stationnement.

A DANGER
La chute d’'une charge oula descante de parties du
chariot présente un risque de blessure mortslle.

Avant de quitter le chariot, descendre totalementla
charge.

— Descendre les fourches jusqu’au sol,

— Incliner le mat élévateur vers 'avant jusqu'a
ce que les extrémités des bras de fourche
reposent au sol.

— Siles montages auxiliaires (variante) sont
montés, rétracter les vérins de travail ; voir
le chapitre intitulé « Instructions générales
pour la commande des montages auxi-
liaires ».

— Retirer le pied de la pédale d’accélérateur et
laisser le moteur tourner au ralenti pendant
un court moment.

— Tourner la cié de contact vers la gauche
puis la retirer.

— Le cas échéant, appuyer sur le bouton
d'arrét d'urgence ; voir le chapitre intitulé
« Arrét d’'urgence ».

(2] REMARQUE

Seuls les chariots avec joystick (variante) ou
sysiéme de fifire a particules (variante) sont
équipés d'un bouton darrét d’urgence.

£060_903-130
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@ REMARQUE

Les clés de contact, les carles FleetManager
(variante), les cartes transpondeur FleetMa-
nager (variante) et le code PIN pour [ autori-
sation d'acces (varianfe) ne doivent pas élre
communiqués a d aulres personnes sans in-
struclions expresses.

Cale de roue (variante)

La cale de roue (variante) est utilisée pour
empécher le chariot de rouler sur une pente.

— Soulever le manche (2) sur le support de
fixation.

~ Déposer la cale de roue {1) du support de
fixation.

— Pousser la cale de roue sous une roue
d’essieu avant sur le cété face a la pente
descendante.

(2) REMARQUE

Apres utilisation, remetire /a cale de roue surle
support de fixation puis abaisser de nouveau
fe manche (2).

Arrét et entreposage du chariot

- A ATTENTION

Un entreposage incorrect peut causer des domma-
ges aux composants.

Si le chariot est entreposé ou mis hors service
incorrectement pour plus de deux mois, il peut subir
des dommages dus a la corrosion. Si le chariot
est garé a une température ambiante inférisure
a-10 °C pendant une longue période, la batterie
refroidit. L’électrolyte peut geler et endommager la
batterie. '

— Prendre les mesures suivantes avant 'arrét.

i

Arréf

7321_003-028_V2
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Arrét

A ATTENTION
Risque de déformation des pneus en cas de charge
permanente sur un cété,

Faire soulever le chariot au cric par le centre d’en-
fretien agréé de fagon que les roues ne touchent
plus le sol. Ceci empéche une déformation perma-
nente des pneumatiques.

' A\ ATTENTION
Risque de dégéats dus a la corrosion en raison de la
condensation sur le chariot.

Beaucoup de films plastiques et de tissus synthéti-
ques sont étanches al'eau. L'eau de condensation
du chariot ne peut pas s'échapper a fravers ces
recouvrements.

— Ne pas utiliser de film plastique car ceci favorise
la formation d’eau de condensation.

(#) REMARQUE

Entreposer uniguement des balteries complé-
tement chargées.

Mesures avant arrét

- Stocker le chariot dans un environnement
sec, propre, hors gel et bien ventilé.

- Nettoyer le chariot a fond ; voir le chapitre
intitulé « Nettoyage ».

- Levez complétemnent ie tablier porte fourche
plusieurs fois.

— Incliner le mat élévateur vers 'avant et vers
I'arriére plusieurs fois et, le cas échéant,
déplacer le montage auxiliaire de fagon
répétée.

- Pour soulager I'effort des chaines de
charge, descendre et poser les fourches
sur une surface de support adaptée, par
exemple une palette.

— Vérifier le niveau d’huile hydraulique et faire
I'appoint si nécessaire.

- Appliquez une fine couche d’huile ou de
graisse sur toutes les parties mobiles non
isolées.

— Lubrifiez le chariot élévateur a fourche,

— Lubrifier les articulations et les commandes.

171651 [FR]
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| Fonctionnement

Remplissez le réservoir de carburant.

Vérifier I'état de la batterie, le niveau et la
densité de 'acide.

Entretenir la batterie comme spécifié par le
fabricant de la batterie.

Appliguer un spray de contact adapté sur
tous les contacts électriques exposés.

Entretenez le moteur selon les spécifica-
ticns de son constructeur.

Couvrir le chariot avec un matériau per-
méable & la vapeur tel que du coton, afin de
le protéger de la poussiére.

Si le chariot doit &étre hors service pour
des périodes plus longues, contacter le
centre d’entretien agréé pour obtenir de
plus amples informations sur les mesures
complémentaires.

Remise en service apres entrepo-
sage

S

i le chariot a été entreposé pendant plus de

six mois, il doit faire I'objet d'une inspection
attentive avant sa remise en service. Tout
comme pour I'inspection annuelle, ce contrdle
doit également comprendre tous les points de
sécurité du chariot.

STILL

Nettoyez soigneusement le chariot éleva-
teur.

Huilez les joints et les commandes.

Vérifier I'état et la densité d’acide de la
batterie et charger la batterie si nécessaire

Remettez le moteur en état de fonction-
nement normal selon les instructions du
motoriste.

Vérifiez la présence de condensation
dans I'huile hydraulique ; changez-la si
nécessaire.

Effectuez un entretien comme avant une
mise en service initiale.

Mettez le chariot élévateur en service,

A71es1IFR]
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Nettoyage

En particulier, vérifier les points suivants
pendant la mise en service :

* la conduite, la commande, la direction

* les freins (frein de service, frein de station-
nement)

+ le systéme de levage (équipement de
support de charge, chaines porteuses,
fixations)

Nettoyage

Nettoyage du chariot

Préparation du chariot au nettoyage
. A ATTENTION

Le non-respect de cette régle peut entrainer des
dommages sur les composants !

Le moteur doit étre éteint pendant le nettoyags.

Ne pas utiliser d’'eau pour nettoyer le pourtour du
systéme électrique central ; utiliser plutét un chiffen
sec ou de [air comprimé propre.

Les dépbts ou accumulations de matériaux inflam-
mables, particulidrement sur les piéces chaudes

{p. ex., tuyaux d’échappement) ou a leurs alen-
tours, doivent étre retirés réguliérement.

— Toujours stationner le chariot conformé-
ment a la réglementation en vigueur.

— Application du frein de stationnement (2).

— Tournez l'interrupteur 4 clé en position OFF
{1) etretirez la clé.

Nettoyage de I'extérisur du chariot

Risque d'incendie !
— Ne pas utiliser de liquides inflam-

mables pour le nettoyage du cha-
riot.

~ Retirer réguliérement les dépots
ou les accumulations de matériaux
inflammables, particulidrement sur
des piéces & température élevee
(p. ex., tuyaux d'échappement) ou
a leurs alentours.

>
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Fanctionnement

Si le chariot doit &tre nettoyé avec des dispositifs

4 eau chaude, tous les composants sensibles, en
particulier électriques, doivent &tre soigneusement
couverts.

- Respecter les consignes du constructeur pour
travailler avec les agents nettoyants.

- Nettoyer I'extérieur du chariot uniquement
avec des nettoyants solubles et de 'eau (jet
d’eau, éponge, chiffon).

- Nettoyer toutes les zones d’entrée, les
ouvertures de remplissage d’huile et leur
pourtour, ainsi que les graisseurs avant de
graisser.

(2) REMARQUE

Veuillez noter : plus le chariof est neffoyé
fréquemment, pius il doit étre lubrifié souvent.

"A ATTENTION

Le non-respect de cette régle peut entrainer des
dommages sur les composants |

Les appareils de nettoyage a jet de vapeur doivent
étre utilisés au maximum & 50 bars & 85 °C, A une
distance d’au moins 20 cm.

— Ne pas asperger directement les moteurs
électriques et autres composants électriques
ou leurs couvercles.

— Ne pas diriger directement le jet de nettoyage
sur les autocollants ou les notices.

-~ Nettoyer les piéces en plastique, en particulier
la console, uniquement avec des nettoyants
pour plastiques (I'écran d’affichage pourrait étre
taché).

Nettoyage




.

|

\ij,

'Nettoyage

Nettoyage de I'équipement élec-
trique

_A ATTENTION

_'i\ L'équipement électrique peut étre
% endommagé si 'on nettoie ses
composants a I'eau.

- |l est interdit de nettoyer des
composants de I'équipement
électrique a l'eau.

- Utiliser un produit de nettoyage a
sec conforme aux spécifications
du fabricant.

- Ne pas enlever pas les caches de
protection, etc.

— Nettoyer les piéces de I'équipement élec-
trique a laide d’'une brosse non métallique
puis chasser la poussiére & 'aide d'air fai-
blement comprimé.

Nettoyage des chaines de levage

Risque d'accident

Les chaines de levage sont des éléments de
sécurité,

Les agents nettoyants a froid/chimiques ou les
liquides corrosifs ou contenant de I'acide ou du
chlore peuvent endommager les chaines, leur
utilisation est interdite !

— Placez un récipient collecteur sous le méat
élévateur.

~ Pour le nettoyage, utilisez des dérivés de
paraffine, tels que le benzéne (consuliez
les informations de sécurité du fabricant.)

— Ne pas utiliser d’adjuvants en cas de
nettoyage avec un jet de vapeur.

— Aprés le nettoyage, appliquer immediate-
ment de l'air comprimé sur la chaine pour
enlever toute I'eau restante dans les arti-
culations de la chaine. Bougez la chaine
plusieurs fois pendant cette procédure.

— Vaporisez immédiatement la chaine avec
du spray pour chaines conformément au ta-

25
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bleau de maintenance (voir = Chapitre « Ta-
bleau d’entretien », p. 6-279) tout en dépla-
¢ant la chaine.

Nettoyage des vitres

Tous les verres (1), par exemple les vitres
de cabine (variante}, doivent toujours étre
maintenus propres et exempts de glace.
Ceci est le seul moyen de garantir une bonne
visibilité.

— Neftoyage des pare-brise.

(%) REMARQUE

Les pare-brise peuvent éifre nettoyés a | aide
d'un produit a vitres tradftionnef,

Aprés nettoyage

~ Séchez soigneusement le chariot {par ex.
avec de air comprime).

— S'asseoir sur le siége conducteur puis
démarrer le chariot conformément a la
réglementation.

A ATTENTION

Risque de court-circuit !

- Sidel'humidité a pénétré dans le moteur en dépit
des mesures de précaution, il est indispensable
de commencer par un séchage a l'air comprimé.

~ [l faut démarrer le chariot pour éviter tout dom-
mage éventuel dil & la corrosion.

— 171651 [FR]
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Informations générales pour I'entretien

Informations générales pour I'entretien

Qualifications du personnel

Le travail d’entretien doit &tre effectué uni-
guement par un personnel qualifié et autorisé.
Le test annuel doit étre exécuté par une per-
sonne qualifiée. L'examen et 'évaluation

de la personne qualifiée ne doivent pas étre
affectés par les facteurs opérationnels et éco-
nomiques. lls doivent étre conduits seulement
du point de vue de la sécurité. Cette personne
doit posséder des connaissances et une expé-
rience suffisantes pour étre capable d'évaluer
I'état d'un chariot élévateur et I'efficacité de
I'équipement de protection, conformément
aux conventions techniques et aux principes
de test des chariots élévateurs.

Travail d’entretien sans qualifications
spéciales

Les travaux d’entretien simples, comme par
exemple le contrdle du niveau d’huile hydrau-
ligue, peuvent étre effectués par un person-
nel non formé. |l n’est pas nécessaire d’'étre
gualifié comme spécialiste pour exécuter ce
travail. Les opérations nécessaires sont dé-
crites de fagon suffisamment détaillée dans
les sections concernées de ces notices d'ins-
tructions.

Informations concernant I'entretien

Cette section contient toutes les informations
requises pour déterminer quand le chariot doit
é&tre entretenu. Veiller a effectuer les opéra-
tions d’entretien dans les délais prescrits par
le programme général d’entretien ; cela est
essentiel pour bénéficier d’'une disponibilité,
d’une productivité et d’une durée de vie op-
timales de votre chariot. Il s'agit également
d’une condition préalable 4 toute réclamation
au titre de la garantie.

171651 [FR]
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Moment de I'entretien >

— Effectuerles travaux d’entretien du chariot
en se référant au compteur horaire {(1).

Le programme général d’entretien indique
I'opération d’entretien a effectuer.

Le programme général d’entretien comprend
des instructions a suivre pour effectuer
I'entretien.

Tous les intervalles de graissage et d'entretien
doivent étre réduits de fagon adaptée en cas
de conditions poussiéreuses, de fluctuations
importantes de température ou d’utilisation
intensive.

/A ATTENTION
Risque de dommages aux composants !

Si les valeurs techniques de ce manuel différent de
celles indiquées dans le mode d'empiloi joint pour le
moteur, les valeurs du manuel prévalent.

Entretien et lubrification

1  Pendant la période de fonctionnement
initiale (nombres en gras avec astérisque
*)

2  Selon le compteur horaire (chiffres en
gras)

Aprés 6 000 heures d'utilisation, par exemple,
il faut effectuer ce qui suit : entretien et
lubrification « aprés 1 000 et 3 000 heures
d'utilisation ».

7311_003-065

50*

1000 2000 3 000 4 000

5000
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7000
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9000

3000 1000

1000

1000 1000

1000

6 000
3000
1000

1000

1000

9000
3000
1000

Aprés 9 000 heures d'utilisation, méme chose
que ci-dessus, mais en remplagant 1 000 par
10 000 heures d'utilisation.




Informations générales pour I'entretien

Intervalles d’entretien et d'inspection

Les opérations doivent &tre effectuées parle
service d’entretien responsable, conformé-
ment aux intervalles d'entretien listés ci-des-

Sous,

Entretien aprés 50 heures de fonctionnement.

Groupe de
fonction

Travaux d’entretien

Chapitre

Entretien pendant le rodage

= Chapitre « Entretien pendant le
rodage », p. 6-290

Entretien selon les besoins

b e
m

Groupe de . . .
fonction Travaux d’entretien Chapitre
Nettoyer le radiateur et vérifier 'étan- | = Chapitre « Nettoyage du radiateur et
chéité du systéme de refroidissement | contréle de I'étanchéité », p. 6-291
Faire 'appoint de liquide de refroidisse- | = Chapitre « Appoint et controle
ment et vérifier la concentration d’additif | de la concentration du liquide de
de refroidissement refroidissement », p. 6-292
Purger I'eau présente dans le filtre & = Chapitre « Vidange de I'eau du filtre &
Moteur | carburant. carburant », p. 6-294
)2 . = Chapitre « Remplacement de
IRampRacSr FEioment Lol S alr Félément du filtre 3 air. », p. 6-295
Régénérer le filtre a particules ETB, = Chapitre « Entretien du filtre &
remplacer le filtre interchangeable particules ETB », p. 6-298
Régénérer le filtre & particules Eberspé- | = Chapitre « Filtres & particules
cher Eberspéacher - régénération », p. 6-302
Nettoyer le chariot = Chapitre « Nettoyage », p. 262
Lubrifier les articulations et les com- = Chapitre « Lubrification des articula-
mandes tions et des commandes », p. 6-305
. = Chapitre « Contréle du verrou de
Vérifier la serrure de porte porte », p. 6-305
Structure - - -
du chariot | Nettoyer la ceinture de sécurité et = Chapitre « Entretien de la ceinture de
vérifier son fonctionnement sécurité », p. 6-306
Vérifier le sidge conducteur = Chapitre « Contréle du siége conduc-
teur », p. 6-307
Procéder a I'entretien du crochet = Chapitre « Graissage du crochet
dattelage automatigue d’attelage automatique », p. 8-308
R  ITES1[FR] e
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Informations générales pour I'entretien

Groupe de
fonction

Travaux d’entretlen

Chapitre

Mécanisme
de
roulement

Régler l'interrupteur de frein de
stationnement

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL,

Lubrifier le palier et le bras verrouillé du
levier de frein de stationnement

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Veérifier le régiage de la pédale de frein

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier le réglage du frein de stationne-
ment

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier la pression d’air, l'usure et I'état
des pneumatiques, des roues et des
fixations de roues

> Chapitre‘« Entretien des roues et
pneumatiques », p. 6-311

Contrdle et graissage de I'essieu
directeur, contrdle de I'étanchéité
des conduites, contréle du couple de
serrage des écrous de fusée de roue

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

= Chapitre « Entretien courant de la

Equipe- | Vérifier la densité d'acide et la charge
ments élec- | de la batterie batterie », p. 6-312
trique/élec- Remplacer les fusibl = Chapitre « Remplacement des
tronique [ ~eMPlaceries iusivies fusibles », p. 6-315
‘o . s . = Chapitre « Contrdle du niveau d’huile
Eléments Vérifier le niveau d'huile hydraulique hydraulique », p. 6-317
hydrau-
liques Vérifier I'étanchéité du circuit hydrau- | = Chapitre « Contrdle de I'étanchéité
lique du circuit hydraulique », p. 6-319
Vérifier le couple de serrage des vis Pour plus d’informations, voir le manuel
de roulement de mat et lubrifier les d’atelier du chariot ou contacter le
roulements de méat centre de service STILL.
Systeme | Vérifier I'état et 'usure des chaines de | Pour plus d’informations, voir le manuel
levée de | charge, lubrifier et régler les chaines de | d’atelier du chariot ou contacter le
charge |[charge centre de service STILL.
Grai le mat &lévat . iis d = Chapitre « Lubrification du méat
ra'lsser :.\ma elevaleuretlesralisde | . avateur et des rails de roulement
roulemen », p. 6-320
Procéder & Fentretien du svstéme de Pour plus d’informations, voir le manuel
retenue y d’atelier du chariot ou contacter le
. Va- centre de service STILL.
riantes/ac- Pour plus dinformations, voir | i
cessoires our plus d'informations, voir le manue

Lubrifier les montages auxiliaires

d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

STILL
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Entretien des 1 000 heures / entretien annuel

Informations générales pour I'entretien

Groupe de
fonction

Travaux d’entretien

Chapitre

Effectuer tous les travaux d’entretien
requis

Moteur

Remplacer I'huile moteur et le filtre

Pour plus d'informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier I'état et la tension de la courroie
trapézoidale striée.

= Chapitre « Contréle de la courroie
trapézoidale nervurée », p. 6-321

Vérifier la courroie crantée

En cas de fonctionnement en condi-
tions particuliérement sales en pré-
sence de particules agressives ou abra-
sives en suspension dans lair, la cour-
roie crantée peut étre usée avant que
lintervalle de changement des 3 000 h
soit atteint. Changer la courroie cran-
tée plus tét, si nécessaire.

Pour plus d'informaticns, voir le manuel
d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Remplacer le filtre & carburant

Pour plus d'informations, voir le manuel
d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier le systéme d’échappement

= Chapitre « Contrdle du systéme
d'échappement de gaz », p. 6-321

Remplacer le filire & carburant par
un épurateur de gaz d'échappement
Eberspécher

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Boite de
vitesses

Vérifier le niveau d'huile et I'étanchéite
de I'essieu moteur

Pour plus d’'informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Structure
du chariot

Vérifier I'étanchéité du systéme de
chauffage

Pour plus d’informations, voir le manuel
d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier 'absence de dégats sur la pé-
dale double et son ben fenctionnement
et la lubrifier.

= Chapitre « Vérification de la double
pédale », p. 6-322

Mécanisme
de
roulement

Veérifier la fixation du contrepoids

Pour plus d’'informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

171651 [FR]
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Informations générales pour I'entretien

Travaux d’entretien

Chapitre

Systéme
levée de
charge

Vérifier 'absence de fuite sur le vérin
d’élévation et les connexions

= Chapitre « Contrdle de I'étanchéité
des vérins de levage et des raccorde-
ments », p. 6-322

Vérifier 'usure et le jeu des paliers du
systéme de levage

Pour plus d’informations, voir le manuel
d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier le jeu entre la butée du tablier
élévateur et la butée d’écart

Pour plus d’informations, voir le manuel
d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Vérifier les bras de fourche

= Chapitre « Contrdle des bras de
fourche », p. 6-323

Verifier les bras de fourche réversibles

= Chapitre « Vérification des bras de
fourche réversibles », p. 6-323

Entretien des 3 000 heures/bisannuel

fonction

Groupe de

Travaux d’entretien

Chapitre

Effectuer tous les travaux d’entretien
requis

Effectuer tous les travaux d’entretien
des 1 000 heures/entretien annuel

Moteur

Vérifier les montages du moteur

Pour plus d’informations, voir le manuel
d'atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Remplacer la courroie crantée

En cas de fonctionnement en condi-
tions particulierement sales en pré-
sence de particules agressives ou abra-
sives en suspension dans l'air, la cour-
roie crantée peut étre usée avant que
lintervalle de changement des 3 000 h
soit atteint. Changer la courroie crantée
plus tét, si nécessaire.

Pour plus d'informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

de

Mécanisme

roulement

Vérifier les paliers de roue

Pour plus d'informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Boite de
vitesses

Remplacement de I'huile pour engre-
nage

Pour plus d'informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

a
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Informations générales pour I'entretien

Entretien des 6 000 heures
Groupe de , . .
fonction Travaux d’entretien Chapitre

- Effectuer les travaux d’entretien requis

Effectuer tous les travaux d’entretien
des 1 000 heures/entretien annuel

Effectuer tous les travaux d’entretien
des 3 000 heures/entretien bisannuel

Eléments Pour plus d’informations, voir le manuel
hydrau- | Remplacer I'huile hydraulique etle filtre | d'atelier du chariot ou contacter le
liques centre de service STILL.

Entretien des 9 000 heures/tous les 5 ans

Groupe de

fonction Travaux d’entretien

Chapitre

requis

Effectuer tous les travaux d’eniretien

Effectuer tous les travaux d’entretien
des 1 000 heures/entretien annuel

Effectuer tous les travaux d'entretien
des 3 000 heures/entretien bisannuel

Moteur

Remplacer le liquide de refroidissement

Pour plus d’informations, voir le manuel
d’atelier du chariot ou contacter le
centre de service STILL.

Commande des piéces de rechange
et des piéces d’usure

Les piéces détachées sont fournies par notre
service piéces de rechange. Les informations
nécessaires a la commande des piéces se
trouvent dans le catalogue des piéces de
rechange.

Utiliser les piéces de rechange uniqguement
en suivant les instructions du fabricant.
L’utilisation de piéces de rechange non
agréées peut entrainer un risque d’accident
plus important d@ a une qualité insuffisante ou
une affectation incorrecte. Toute personne
utilisant des piéces de rechange non agréées
assume une responsabilité illimitée en cas de
dégéts ou de blessures.

2 -
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Qualité et quantité des moyens de
production requis

Seuls les moyens de production spécifiés
dans le tableau des données d’entretien
peuvent étre utilisés.

— Les consommables et les lubrifiants né-
cessaires sont indiqués dans le tableau
d’entretien.

Ne pas mélanger des types d’huile et de
graisse de qualités différentes. Cela a un
impact négatif sur la lubrification. 3'il estim-
possible d'éviter un changement de fabricant,
vidanger complétement l'huile usée.

Avant de procéder & une opération de grais-
sage, a un changement de filtre ou a toute
intervention sur le circuit hydraulique, nettoyer
soigneusement la zone autour de la partie im-
pliquée.

Pour faire appoint du matériel d’exploitation,
utiliser uniqguement des conteneurs propres.

Carburant diesel - spécifications

A ATTENTION
Risque de dommages aux composants en cas
d'utilisation de carburants non approuvés.

Utiliser exclusivement des carburants approuvés
possédant les caractéristiques suivantes.

Si des carburants non approuvés sont utilises,
il "’est possible de garantir ni la conformité
avec les valeurs d’émission spécifiées nila
durée de vie du moteur. Ce chariot est équipé
avec un moteur qui satisfait aux exigences des
normes de niveau llIB de FUE et EPA Tier 4
provisoire des E.-U., ainsi qu’avec un systéme
de traitement de gaz d’échappement.

Le chariot ne doit étre utilisé qu'avec des car-
burants diesel exempts de soufre conformes
aux normes suivantes :

« EN 590

« ASTMD 975 classe 2-D S15

A . y :
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+ ASTMD 975 classe 1-D 815

* ou des carburants non routiers (mazout
domestique) conforme & la norme EN 580

Si ces carburants ne sont pas utilisés, il n’est
possible ni de garantir la conformité avec les
valeurs d’émission spécifiées ni la durée de
vie du moteur,

Le centre d’entretien agréé peut fournir les
exigences minimales pour les carburants
dans les pays ol aucun des carburants diesel
approuvés ne sont disponibles. L'exploitant
a l'obligation de vérifier si le carburant utilisé
est permis et conforme a la réglementation
nationale.

Les carburants suivants ne sont pas permis :

* Mélanges de pétrole, kéroséne ou additifs
de fluidité supplémentaires

+ Carburants distillés pour moteurs marins
» Carburéacteurs
« Carburants biodiesel

« Carburants des E.-U. conformes aux
normes ASTM D 975 1-D S$500 ou
ASTM D 975 2-D 8500

— Sinécessaire, se renseigner auprés du
centre d’entretien agréé.

Respecter les valeurs limites suivantes
conformément & EN 590 (entre autres) :

Paramétres |Unité Vaieur
L';Ct'f:eﬁ’)e - Min. 51
pensitéa (kg 820-845
:33;;" &N [mgrkg Max. 10

T L'utilisation de carburants diesel avec
un indice de cétane plus bas peut mener
a la formation de fumée blanche et & des
ratés a I'allumage. L’hiver, Futilisation de
carburants diesel avec un Indice de cétane
plus élevé est recommandée.

171651 [FR]
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Teneur en soufre dans le carburant
diesel

' A ATTENTION

Un graissage insuffisant peut entrainer des dom-
mages au moteur.

— Utiliser uniquement des carburants diesel sans
soufre, confermément aux spécifications du
fabricant.

La capacité de graissage insuffisante des
carburants diesel avec une teneur en soufre
> 500 mg/kg peut entrainer des problémes
d’'usure graves, en particulier dans les sys-
témes d'injection & rampe commune. Avec
les carburants diesel sans soufre conformes
3 EN 590 et ASTM D 975, une capacité de
graissage suffisante est garantie avec les ad-
ditifs de carburant correspondants pendant le
raffinage.

Les carburants avec une teneur en soufre
>0,5 % (m/m) exigent un intervalle de vidange
d’huile de graissage plus court et ne doivent
pas étre utilisés dans les moteurs équipés d'un
systéme de filtre a particules. Les carburants
avec une teneur en soufre > 1,0 % (m/m) ne
sont pas non plus acceptables en raison d’une
forte corrosion et d’'une réduction importante
de la durée de vie du moteur.

Utilisation hivernale avec du carburant
diesel

A ATTENTION

L'ajout d’essence peut entrainer des dysfonction-

nements dans le systéme d’injection.

— Ne pas ajouter d'essence.

— Ne pas ajouter de pétrole ou d’additifs de fluidité
supplémentairas.

- Sinécessaire, se renseigner auprés du centre
d’entretien agréé.

Pour l'utilisation hivernale, les performances
des carburants a basse température sont
soumises a des exigences particuliéres.
Généralement, des carburants diesel pouvant
étre utilisés a des températures jusqu’a

-44 °C sont disponibles dans le commerce.

Il n'est donc pas nécessaire d’ajouter des
additifs pour améliorer {a fluidité. Ajouter

471651 [FR]
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informations générales pour 'entretien

de I'essence peut entrainer la formation de
poches de vapeur (cavitation) dans le circuit
d’alimentation en carburant. Ceci interrompt
le fonctionnement du systéme d’'injection de
carburant et, si cela dur trop longtemps, peut
provoquer des dommages aux composants,

Carburants non routiers

(%) REMARQUE

Dans cerfains pays européens, des carbu-
rants non routiers sont définis avec les mémes
caracléristigues que le mazout domestique.
Leur utilisation comme carburant est sou-
mise a des réglementations différentes selon
les pays. Le mazoul domestique et les car-
burants non routiers sont acceplables pour le
mofteur sitoutes les valeurs limites de la norme
EN 580 sonf respeciées.

» Utiliser uniquement des carburanis diese/
sans soufre, conformément aux spécificati-
ons du fabricant.

« [’exploitant a l'obligation de vérifier si fe
carburant utilisé est permis et conforme & la
réglementation nationale.




Iinformations générales pour I'entretien

Tableau d’entretien

(variante)

Ensemble Moyen de production Caractéristique Cotes
Points généraux de Graisse DIN 51825-KPF2 Selon besoin
graissage N-20 classe de
pénétration 2,
saponifiée au
lithium, ID n® 141001
(cartouche de 400 g)
Batterie Eau distillée Selon besoin
- Résistance Min. 1 000 Q par
d’isolement rapport a la masse
Commandes/articula- | Graisse DIN 51825-KP2 K-20 Selon besoin
tions classe de pénétration
2, saponifiée au
lithium, ID n° 163488
(tube de 225 g)
Huile SAE 80 MIL-L2105 Selon besoin
API-GL4
Circuit hydraulique Huile hydraulique HVLPG8 Environ 48 |
DIN 51524 partie 3
Huile hydraulique pour | USDA H1 Environ 48 |
lindustrie alimentaire |DIN 51524

Pneumatiques
-Pneus Pression d’air : voir
informations sur le
chariot
Profondeur de
sculpture min. :
1,6 mm
- Pneus superélas- Usure limite Jusqu'a la marque
tiques d’'usure
Ecrous de roue
- Essieu moteur Clé dynamométrique M20x1,5: 640 Nm
- Essieu directeur Clé dynamométrique M20 x 1,5: 600 Nm

Essieu moteur

Carraro EC50i
-Roue d'engrenage Huile minérale ARAL HGS FLUID
127830
Méat élévateur Lubrifiant adhésif a IDn°® 147873 Selon besoin
surpression

- Butée Jeu: min. 2mm
-Vis du roulementde [Clé dynamométrique M16 x 80 10,9 :
mat 290 Nm

L.
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Informations générales pour I'entretien

Ensemble Moyen de production Caractéristique Cotes
Chaines de charge Lukrifiant de chaine IDn® 141001 Selon besoin
ID n°® 156428
- Réglage Distance du galet
d’appui sous le bord
supérieur du méat
intérieur : 15 mm
Essieu directeur
- Ecrous de fusée de | Clé dynamométrique 310 Nm
roue
- Fixation du moyeu de | Clé dynamométrique 470 Nm
| roue
Systéme de Liquide de G12 plus Environ 11,51
refroidissement refroidissement/eau | TL-VW 774 F
Réservoir de Diesel EN590 Environ 511
carburant
Moteur Huile moteur VW 507.00 Avec remplacement
du filtre 4,5 |
Filtre a air
- Filtre & air sec Solution de ringage du Selon besoin
filtre
A
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Réglementation relative a la sécurité lors de I'entretien

Informations générales

' A ATTENTION

Il est dangereux de laisser le moteur tourner dans
des espaces clos. Le moteur consomme de I'oxy-
géne et émet du dioxyde de carbone, du monoxyde

de carbone et d'autres gaz toxiques. lly arisque de
blessure mortelle.

— Utiliser e chariot uniquement dans des zones
bien aérées.

Pour éviter les accidents pendant le travail
d’entretien et de réparation, toutes les me-
sures de sécurité nécessaires doivent étre
prises, par ex. :

+ S’assurer que le chariot ne peut ni démarrer
ni se déplacer de maniére intempestive
(en serrant le frein de stationnement, en
soulevant le chariot au cric).

+ S’assurer que le matérie! porteur levé ne
peut pas s'abaisser lorsque des opérations
sont effectuées directement en-dessous,

» Fixer le méat élévateur de sorte qu'il ne
puisse pas s’incliner involontairement.

Travail sur I'équipement hydraulique

L'équipement hydraulique doit étre dé-
pressurisé avant tout travail, voir > Cha-
pitre « Dépressurisation du circuit hydrau-
ligue », p. 5-1585.

Travail sur équipement électrique

Ne travailler sur I'équipement électrique du
chariot que lorsque celui-ci est hors tension.
Les contrdles du fonctionnement, inspections
et réglages sur les piéces sous tension doivent
étre seulement effectués par des personnes
formées et autorisées, en prenant en compte
les précautions nécessaires. Retirer les
bagues, bracelets métalliques efc. avant de
travailler sur les composants électriques.

Pour éviter des dégats sur les systémes élec-
tronigues avec composants électroniques,
comme un régulateur d’entrainement élec-

STILL
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tronique ou une commande de levage, ces
composants doivent &tre déposés du chariot
avant de commencer le soudage électrique.

Les interventions effectuées sur I'équipement
électrique (par ex. le branchement d’'une ra-
dio, I'ajout de phares etc.) ne sont autorisées
qu’avec lI'accord écrit du centre d'entretien
agréé.

Intervention sur l'allumage

Pour éviter toute blessure et/ou la destruction
del'allumage, respecter les consignes suivan-
fes:

» Toujours éteindre l'allumage avant de
brancher ou de débrancher les conduites
du systéme d’allumage, y compris les
conduites haute tension et les conduites
de mesure.

+ Sile moteur doit tourner 2 la vitesse de
démarrage sans réellement démarrer,

(par ex. pour un essai de pression de
compression), débrancher le connecteur
de la bobine d’allumage.

» L'utilisation d’'un chargeur rapide pour le
démarrage de secours du moteur n'est
permise que pour une période maximale de
1 minute. 16,5 volts.

+ Le moteur peut uniquement étre lavé quand
le contact est coupé.

* Pour effectuer une soudure électrique ou
par point, débrancher complétement la
batterie.

» Les chariots ayant un défaut d’allumage ou
un défaut présumé d'allumage, ne peuvent
étre remorqués que si la fiche male est
débranchée de la bobine d'allumage.

Dispositifs de sécurité

Aprés tout travail d’entretien ou de réparation,
tous ies systémes de sécurité doivent étre
reposés et leur fiabilité de fonctionnement doit
étre testée.

171651{FR]
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Entretien
Réglementation relative a la sécurité lors de I'entrstien

Régler les valeurs

Les valeurs de réglages spécifiques aux dis-
positifs doivent &tre respectées lors des répa-
rations et du remplacement de composants
hydrauliques et électriques. Elles sont listées
dans les sections correspondantes.

Levage au cric

Il y a danger de mort en cas de renversement du
chariot.

Si le chariot n’est pas correctement levé et mis sur
cric, il peut se renverser et tomber. Seuls les palans
spécifiés dans le manuel d'atelier pour ce chariot
sont permis et ont subi les tests de sécurité et de
capacité de charge nécessaires.

— Faire mettre sur cric et lever le chariot par le
centre de service autorisé uniquement.

- Nutiliser que les points spécifiés dans le manuel
d’atelier pour lever le chariot au cric.

Il est nécessaire de mettre sur cric et de
lever le chariot pour divers types de travaux
d’entretien. Il est nécessaire d'informer le
centre d’entretien agréé que cette opération
doit avoir lieu. La manipulation sdre du chariot
et des palans correspondants est décrite dans
le manuel d’atelier du chariot.
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Réglementation relative a la sécurité lors de 'entretien

Travail a I'avant du chariot élévateur >

Risque d’accident |

Sile mat élévateur ou le tablier élévateur est fevé,
aucun fravail ne doit &tre accompli sur le méat
élévateur ou devant le chariot sans respecterles
régles de sécurité suivantes.

Dépose du mét élévateur
A ATTENTION

Ce travail ne doit étre accompli que par un iechni-
cien de service.
— Fixer le mécanisme de levage en haut de
la traverse (2), sur le mét extérieur du mét 7071_003-020
élévateur.

Fixation pour empécher une inclinaison
vers l'arriére

Le mat élévateur doit &tre fixé pour empécher
gu’il ne s'incline accidentellement vers I'ar-
riere au moyen d’une poutrelie de bois dur,
dimensions 120 x 120 x 1 100 mm (1).
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Réglementation relative a la sécurité lors de I'entretien

Fixation du méat élévateur télescopique

Fixation du mét élévateur triplex

Déployer le mét élévateur.

]

]|

Faire courir la chafne sur la traverse oblique

du mét extérieur (5) et I'attacher sous la

traverse obliqgue du méat central (6).

frappe la chaine

@ REMARQUE

Descendre le mét élévateur jusqu’a ce qu’il

Abaisser le tablier élévateur jusqu’a l'impact

Déployer fe mét élévaleur pour défendre la

chaine.

=TILL
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Accés aux points d'entretien

Accés aux points d’entretien

Ouverture du capot

Les composants rotatifs peuvent entrainer des
blessures.

— Avant d'ouvrir le capot, éteignez le moteur.

' A ATTENTION

Dégats des composants du siége conducteur.

Lors de 'ouverture du capot moteur, le siége
conducteur peut &tre endommagé s'il n’est pas
dans sa position complétement avancée.

— Pousser le siége conducteur complétement vers
I'avant.

" A ATTENTION
Risque de dommages aux composants

Un outil de déblocage est nécessaire pour ouvrir le
capot moteur. L'outil de déblocage est inclus dans
la composition de la livraison et doit rester dans le
chariot. Ceci garantit que le capot moteur peut étre
rapidement ouvert dans les situations d'urgence
{par exemple incendie du moteur).

— Déplacer la colonne de direction (1) tout en
avant puis la fixer ; voir » Chapitre « Ré-
glage de la colonne de direction », p. 5-82.

- Pousser le sigge conducteur complétement
vers ['avant.

— Dans les chariots avec lunette arriére (va-
riante), le dossier (2) de siége doit &tre aussi
plié vers I'avant ; voir = Chapitre « Réglage
du siége du conducteur MSG 65/MSG
75 », p. 5-76 ou = Chapitre « Réglage du
siége conducteur MSG 20 », p. 5-74.

7071_003-008
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Accas aux points d’entretien

— Insérer I'outil de déblocage (3) et déver- >
rouiller la piéce de fixation.

(2) REMARQUE

Pour 'ouvrir, toujours utiliser Foutif de dé-
blocage compris dans les accessoires. Sila
piéce de fixation est verrouillée avec une ser-
rure, déverrouilier d'abord la serrure.

— Utiliser la poignée (4) placée & c6té du siege
conducteur pour ouvrir le capot moteur vers
larriére.

7311_120-002 /

Dépose/pose de la plaque de
plancher

Déposer la plaque de plancher. >

— Ouvrez le capot ; voir = Chapitre « Ouver-
ture du capot », p. 6-286.

(8) REMARQUE

La pédale d'accélérateur est fixée a la plaque
de plancher et est déposée avec elle. La fiche
de connexion de l'accélérateur est située en
dessous de la plaque de plancher.

| A ATTENTION

Si les cables sont endommagés, il
| existe un risque de court-circuit.

Lors de la dépose et de la repose de
la plague de plancher, s'assurer que

- . 7071_p02-062
les cAbles de connexion ne sont pas
endommagés.

— Vaérifier I'état du cable de conne-
Xion.

— Soulevez la plaque de plancher (1) a I'aide
de la poignée.

16SFR] ' - 287
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Accés aux points d’entretien
— Débrancher la fiche de connexion (2) de
'accélérateur

— Débrancher la fiche de connexion pour
I'interrupteur au pied d’avertisseur sonore

~ Soulevez la plaque de plancher et mettez-la
en lieu sar.

Installation de la plaque de plancher

Lors de la fermeture de la plaque
de plancher, aucun élément ne
doit se trouver enire celleci et le
bord du chassis. |l existe unrisque
d'écrasement.

- Lors de la fermeture de la plaque
de plancher, veiller a ce qu'aucun
élément ne se trouve entre celle-ci
et le bord du chéassis.

Positionner la plague de plancher.

Brancher la fiche de connexion de I'accélé-
rateur.

Brancher la fiche de connexion pour l'inter-
rupteur au pied d'avertisseur sonore.

Fermer la tdle de plancher.

— Fermer le capot moteur.

>

7071_003-069
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Dépose et repose du couvercle de
protection arriére

Dépose du capot arriére
~ Dévisser les vis de montage (1).

— Soulever le capot (2) et I'enlever.

Installation du capot arriére
- Poser le capot(2) par dessus.

— Le serrer solidement & l'aide les vis de
montage (1).

Accés aux pc?ints d’entretien

T e R L T
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“Entretien aprés les 50 premiéres heures de fonctionnement

Entretien aprés les 50 premiéres heures de fonctionnement

Entretien pendant le rodage

— Contriler I'état et la tension de la cour- >

|||||||||
................................

roie trapézoidale striée (1) ; voir > Cha-
pitre « Contréle de la courroie trapézoidale
nervurée », p. 6-321.

— Contrdler le systéme d’échappement ;

voir = Chapitre « Contrdle du systéme

d’échappement de gaz », p. 6-321.

/ 7311_003-026
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Entretien

Nettoyage du radiateur et contrble
de I'étanchéité

Les composants rotatifs peuvent entrainer des
blessures.

— Avant d’ouvrir le capot moteur, couper le moteur

Risque de brilures dii & des composants chauds

Le radiateur ef les composants dans le comparti-
ment moteur peuvent étre chauds. Toucher des
composants chauds peut occasionner des briilu-
res.

- Laisser le moteur refroidir avant le test
— Ne pas toucher de composants chauds

— Nettoyer le radiateur uniquement lorsque le
moteur est éteint

— Eteindre le moteur.

— Quvrir le capot moteur ; voir = Cha-
pitre « Ouverture du capot », p. 6-286.

- S'assurer que le moteur est éteint.

— Nettoyer les ailettes (1) du radiateur & I'aide >
d’une brosse adaptée et souffler dessus
avec de l'air comprimé (max. 2 bar)

— Vérifier 'étanchéité du radiateur et des
flexibles de liquide de refroidissement

A ATTENTION

En cas d'une fuite, une surchauffe pourrait entrai-
ner des dégats au moteur.

La capacité de refroidissement est réduite en cas
de perte de liquide de refroidissement due a des
fuites des flexibles de liquide de refroidissement ou
du radiateur. Une surchauffe excessive du moteur
peut entrainer de graves dégats.

— Serrer les colliers des raccords de flexible
présentant des fuites

- Si les fuites persistent, informer le centre de
service STILL

Entretien
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"I‘.—-'.ntretien

Appoint et contrdle de la concentra- >
tion du liguide de refroidissement

— Déposer le couvercle par l'arriére, voir
= Chapitre « Dépose et repose du couvercle
de protection arriére », p. 6-289

A ATTENTION
En cas d’'une fuite, une surchauffe pourrait entrai-

ner des dégéats au moteur.

Un manque de liquide de refroidissement indique la
possibilité d’'une fuite dans le systéme de refroidis-
sement.

— Vérifier I'étanchéité du systéme de refroidisse-

ment, voir = Chapitre « Neftoyage du radiateur
et contrile de I'étanchéité », p. 6-2891

7071_003-045

Risque de brilure en cas de fuite de liquide de
refroidissement

Lorsque le systéme de refroidissement est chaud,
il est sous pression. Lors de I'ouverture du systéme
de refroidissement, du liquide de refroidissement
chaud peut s’échapper subitement et éclabousser
le visage ou les mains de l'opérateur.,

— Ouviir le couvercle de fermeature (1) du réservoir
de liquide de refroidissement uniquement
lorsque le moteur est froid.

Le liquide de refroidissement et ses additifs sont

dangereux pour la santé.

— Respecter les régles de sécurité relatives
a la manipulation du liquide de refroidisse-
ment ; voir = Chapitre « Liquide de refroidis-
sement », p. 3-46

— Dévisser avec précaution e couvercle de
fermeture (1) et évacuer la pression

— Retirer le couvercle de fermeture.

— Vérifier la concentration d’additif de refroi-
dissement.
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Concentration de I'additif de refroidisse-
ment

"4\ ATTENTION

Risque de corrosion !

Le pourcentage d'additif doit toujours éfre d'au
moins 40 % dans le liquide de refroidissement,
méme si la protection antigel n'est pas nécessaire
sous les climats chauds.

Si une protection antigel plus importante est néces-
saire pour des raisons climatiques, le pourcentage
d’additif dans le liquide de refroidissement peut étre
augmenté jusqu'a 60 %.

Le pourcentage d’additif dans le liquide de refroi-
dissement ne doit pas étre supérieur a 60 %, sinon
la protection antigel est & nouveau réduite. De plus,
I'effet de refroidissement diminue.

Utiliser exclusivement une eau propre adoucie.

Entretien

Protection contre le gel Pourcentage d'eau
jusqu'a °C %

Pourcentage d'additif de
liquide de refroidissement
%

-25 60

40

-30 55

45

-35 50

50

-40 40

60

Quantité de remplissage du systéme de
refroidissement ; voir = Chapitre « Tableau
d’entretien », p. 6-279.

A ATTENTION
Les additifs de liquide de refroidissement ayant
des spécifications différentes ne doivent pas étre
mélangés!
- Faire I'appoint d’additif de refroidissement
et de produit anticorresion conformément au
tableau d’entretien ; voir =» Chapitre « Tableau
d’entretien », p. 6-279

- Utiliser uniguement un additif de liquide de
refroidissement correspondant aux directives
du constructeur.
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=TILL ANTRIFRIE S




! . Eﬁjmﬂ_in

Entretien

- Revisser fermement le couvercle de ferme- >
ture (1).

— Reposer le couvercle de protection arriére.

Vidange de I'eau du filtre & carburant >

Les consommables sont toxiques.

Prenez note des régles de sécurité
pour travailler avec du carburant
diesel ; voir = Chapitre « Carburant
diesel », p. 3-45.

— Quvrez le capot ; voir = Chapitre « Cuver-
ture du capot », p. 6-286.

- Placez un récipient coliecteur adapté sous
la vis d'écoulement (1).

— Ouvrez la vis d’écoulement (1) sur le filire et
faites couler du carburant (env. 100 cm?)
jusqu'a ce qu'il soit propre.

7094_121-002

— Resserrez manuellement la vis d’écoule-
ment (1).

— Fermez le capot.

(2] REMARQUE

La vidange de 'eau est particulférement im-
portante pour 'exploitation en zone fropicale
et dépend de la qualité du carburant utilisé.

L
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Entrelien

Remplacement de I'élément du filtre >
a air.
@ REMARQUE

L insert de filtre a air ne doit élre remplacé que
Jorsque le message FILTRE A AIR saffiche
sur l'unité d'affichage et de commande, ou
fous les deux ans.

~ QOuvrez le capot ; voir = Chapitre « Ouver-
ture du capot », p. 6-286.

— Desserrer les agrafes (1) sur le boitierde >
filtre a air.

— Déposerle couvercle de filtre & air(2).

STILL

Entretien
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Entretien

— Retirez la cartouche principale (3).

&\ ATTENTION

Risque d’endommager le moteur!

La cartouche de sécurité doit rester dans le bottier
dufiltre & air jusqu’'a ce que toute la saleté résiduelle
ait &té retirée du boitier de fagon a ce gu'elle ne
pénétre pas dans le systéeme d’admission !

- Souffler de I'air comprimé dans le boitier de
filtre & air.

- Déposer la cartouche de securité (4),
vérifier I'absence de contamination et la
remplacer si nécessaire.

— Reposer la cartouche de sécurité.

— Poser une cartouche principale neuve (3).

>

>

7071_003-114

TOT1_003-115
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— Replacer le couvercle de filtre a air (2) en
crientant le repére (5) vers le haut

— Fixer les agrafes (1) sur le filtre a air

— Fermez le capot.

Entretien du filtre & particules ETB

Le systéme de filtre a particules filtre les parti-
cules de suie dans les gaz d’échappement du
moteur diesel.

La suie est récupérée dans des filires inter-
changeables amovibles.

Le filtre interchangeable est nettoyé par
chauffage sur un systéme de régénération
externe.

Le systéme de filire a particules comprend :

» Filtre interchangeable (1) avec élément en
céramique

+ Dispositif pivotant (2)

« Fermetures rapide (3)

e ——
F

STILL
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Entretien

* Pot d’échappement (4)
* Fixation du tuyau d’échappement (5)

* Purgeur de condensat (non montré)
* Indicateur d’entretien sur 'écran de la (] (=) (8] (=) (
L
console de commande (6) r = . N/
(2] REMARQUE (&)
EPURATEUR GAZ

Respecterfa notice dinstructions fournie avec

/e systéme de filtre & particules. N é
() REMARQUE OO BN

La version fournie peut différer de celle de 6
lillustration.

7321_003-116_fr

(2) REMARQUE

Lorsque lindicateur d'enlretien s affiche a
l'écran de la console de commande (6), /e filtre
interchangeable doit étre régénéré dans les
huit heures. Ceffe durée peut éfre plus courte
pour certaines versions spéciales.

(#) REMARQUE

Tous les mois, contréler I'étanchéité et ['en-
crassement des points de mesure de /a pres-
sion du systeme de filire a particules. Les
remplacer ou les nettoyer selon les besoins.

STILL




Entretien :
Entretien

Remplacement du filtre interchangeable [> [ oo

>

Le filtre interchangeable et le
systéme d'échappement peuvent
étre trés chauds (leur température de
surface peut dépasser 100 °C).

Porter des gants de protection.

- Eteindre le moteur,

— Plier les fermetures rapides (3) vers I'exté-
rieur et les libérer du filtre interchangeable

(1)
— Déposer le filtre interchangeable (1).
| A ATTENTION
Risque de bris de I'élément en céramique.
Protéger le filtre interchangeable de tout impact.

(%) REMARQUE

Si un fiftre interchangeable propre est dispo-
nible, il peut étre posé immédiatemnent et le
chariot peut étre remis en service.

— Vérifier l'absence d’eau dans le purgeur de
condensat et le vidanger si nécessaire.

— Contréler le joint de filtre (7) et le remplacer >
si nécessaire.
1
7

——
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'Entretien

Régénération du filtre interchangeable >

(2] REMARQUE

Placer /e systéme de régénération dans un
lieu bien aéré ou en plein air, a l'abri de la
pluie.

(2] REMARQUE

Alimentation de la connexion ! 2300 W. La
fempérature ambianie pendant la régénéra-
tion doit étre comprise entre -10 °C et +50 °C.

— Brancher le systéme de régénération a
I'aide d’'une fiche male CEE (9) sur une
tension CAde 230 V.

7094, 142-003

La surface chauffante et le filtre 1" N 1 0
interchangeable sont trés chauds
(leur température de surface peut
dépasser 100 °C). .
o Betrist

Porter des gants de protection. aperating

AcmuL
attent
— Placer le filtre interchangeable sur la 12

surface chauffante (8).

.:.' " ‘ . '.- . ".. ',_. = : Stérung
— malfunction
A Risgue d'incendie @

Aucun matériau combustible ne doit

entrer en contact ni se trouver 2 J
proximité du filtre interchangeable 13 14

pendant la régénération. 7094_142.004

— Appuyer sur le bouton de démarrage (11).

Le systéme de chauffage électrique estallume
et l'affichage de fonctionnement (10) s'allume.

La suie présente dans le filtre interchangeable
est brillée par le systéme de chauffage.

"A ATTENTION
Les dysfonctionnements du systéme de régénéra-
tion s’affichent sur 'affichage d'erreur {14}.

— Une fois le dysfonctionnement corrigé, relancer
larégénération en appuyant surle bouton Q (13).

Si l'affichage d’erreur (14) réapparait, le dysfonc-
tionnement doit &tre corrigé par le centre de service.

o T T S RO STILL
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Entretien

Les temps de régénération sont approximati-
vement les suivants :

« EWR 10 environ 30 min

« EWR 30: environ 50 min
« EWR 60 : environ 80 min

Pendant la combustion de la suie, Fenvironnement
peut étre contaminé par la vapeur et la fumée de
Ihuile.

Garder une distance de sécurité et assurer une
bonne aération.

La régénération est terminée lorsque I'affi-
chage de fonctionnement (10) disparait. Le
filtre interchangeable peut alors étre réinséré
dans le chariot.

| A ATTENTION
Tout fonctionnement prématuré risque de détruire

le filtre interchangeable.

Le processus de régénération peut &tre interrompu
en appuyant sur le bouton STOP (12). Cependant,
celui-ci ne doit &tre utilisé qu’en cas d'urgence.
Cela implique que le filire interchangeable n’est
pas propre et qu'il ne doit en aucun cas étre mis en
fonctionnement.

— Nettoyer les cendres du systéme de régé-
nération chague mois.

-~
)

Entretien

Surcharge du filtre interchangeable >

P
F*.I
! i

Risque d'intoxication

— Choisir un emplacement adapté et
porter une protection respiratoire.

Si le filtre interchangeable a été surchargé ou
s'il est susceptible de I'étre, procéder comme
suit :

— Déposer le coude de tube de la sortie des
gaz d'échappement.

- Souffler |a suie & I'aide d’'une lance a air
comprimeé (2 8 mm) a une distance de

vy

7094_142.0058

10 mm du cdté sortie du filtre céramique.

A
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Méntretien

Ere—man

A ATTENTION
Risque de dommages aux composants

La pression d"air comprimé ne doit pas dépasser
8 bars.

— Evacuer et récupérer la suie.

— Régénérer le filtre interchangeable dans le
systéme de régénération.

Filtres a particules Eberspacher- > 6
régénération ®) (D) ®) E] / [J

Aprés un temps de fonctionnement du moteur |
d’environ 7,5 heures, le message EPURA- (:
TEUR GAYZ D' ECHAPPEMENT s'affiche sur o) ?
I'unité d’affichage et de commande (6). Le =
filtre & particules doit &tre régénéré. L'élément EPURATEUR GAZ E]
de commande est intégré dans l'unité d’'affi-
chage et de commande.

(#) REMARQUE L (8]

Les boutons (7) et les symboles correspon- ]
dants sont assignés sefon les équipements
auxiliaires instaliés. L affectation illustrée ici N/

est un exemple et peut différer sur le rée/ cha- 7 T921_003-080fr vz
riot.

(2] REMARQUE

Si la régénération du filfre a particules n'a
pas commencé aprés 30 minules, un signal
sonore relentit (variante). Le signal sonore
s arréle lorsque la régénéralion commence.

T 20 . 171851[FR} E'i:rLL



Bouton d'arrét d'urgence de la régénéra- >

tion

Il y a un rigque d’incendie en cas d’émission de
fumée.

Une émission de fumée pendant la régénération
pourrait étre causée par un incendie. L'alimen-
tation de diesel est coupée et la régénération est
interrompue lorsque le bouton d’arrét d'urgence (1)
estactionné.

- Encas d'émission de fumée, appuyser immédia-
tement sur le bouton d'arrét d'urgence.

Régénération du filtre a particules

— Stationner sur une place de stationnement
adaptée.

Risque d'incendie !

La place de stationnement ne doit
pas se trouver dans une grande
salle ou dans une zons contenant
des matériaux dangereux, dans la
mesure ol le tuyau d'échappement
génére des gaz de combustion
chauds pendant la régénération.

(2) REMARQUE

La combustion peut entrainer de mauvaises
odeurs si du carburant contenant du soufre a
&té utilisé pour faire fonctionner le moteur.

(2) RemarRQUE

/l est impossible de démarrer fe moteur
pendant [a régénération.

La régénération doit étre démarrée manuelle-
ment avec le moteur coupe et le contact mis.

Un circuit de sécurité empéche la régénération
quand le moteur tourne, pour éviter de détruire
le systéme du filtre a particules.

— Coupez le moteur est tournez I'interrupteur
a clé en position « | ».

Entretien

7312_003-163_V3
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Entretien

- Maintenir enfoncer le bouton (7} assignéau >

symbole [&].
e g @ (@

Le processus de régénération du filtre a parti- , -
cules est démarré et fonctionne automatique- - S
ment.

L 4
- m
\m

———

EPURATEUR GAZ

@

7 7321_003-080_fr, V2

EPURATEUR DES GAZ D’ ECHAPPEMENT [»
ATTENDEZ S.V.P. (8)s'affiche a I'écran.

La barre d’état ci-dessous indique la progres- v») ] =D ] i & o [
sion de la régénération. 1 1

[

~

— Une fois le processus de régénération
démarré, placer l'interrupteur a clé sur la
position « 0 ».

————

O] &

EPURATEUR GAZ

@ REMARQUE ATTENDEZ S.V.P.\
] |

Si le contact n'est pas coupé, cela peut ent-

rainer le déchargement de /a bafterie du dé- E
marreur une fois la régénération terminée si le

chariof n'est pas remis en service immédiale- [ ] ]
ment.

/

Aprés environ 25 minutes, la régénération se 7a21_003081_r
termine. Le message ATTENDEZ S.V.P.

(8) disparait, Le filire est de nouveau débar-

rassé de la suie.

Si la flamme du brileur s’éteint au cours du
processus de régénération, I'unité de com-
mande tente automatiquement de redémar-

rer,

e
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Entretien

Les dysfonctionnements survenus lors du pro- >
cessus de régénération sont indiqués par le

message EPURATEUR GAZ D’ ECHAPPE- ®B| |[= ©) (&) [
MENT et par le code d’erreur correspondant. | | ] J

Les dysfonctionnements doivent étre corriges f )
par le centre de service autorisé. ' l /| (¥
— Avertir le centre d'entretien agreé,

EPURATEUR GAZ

A 57,95,

J
J

7321_003-082_fr

Lubrification des articulations et des
commandes

— Huiler ou graisser les autres points d’appui
et les articulations conformément au ta-
bleau des données d’entretien ; voir > Cha-
pitre « Tableau d'entretien », p. 6-279.

+ guide du siége conducteur

+ Lubrifier les charniéres de capot moteur au
niveau du nipple de graissage

+ Controlez les valves de transmission

= Dans la cabine, lubrifier les charniéres de
portes au niveau du nipple de graissage
(variante)

« Lubrifier les arbres et les articulations dans
la commande par pédale double (variante)

Contréle du verrou de porte
— Examiner I'état et Fusure du boulon 4 ergot.

— Contrdler le fonctionnement aisé du méca-
nisme de verrouillage.

STILL



Entretien

Entretien de la ceinture de sécurité

A DANGER

Il y a danger de mort si la ceinture de ségurité
connaft une défaillance lors d'un accident.

Si la ceinture de sécurité est défectueuse, elle
peut se déchirer ou s'ouvrir pendant un acecident
et ne plus maintenir le conducteur dans le siége
conducteur. Le conducteur pourrait &tre donc
projeté contre les composants du chariot ou hors
du chariot.

— Garantir la fiabilité de fonctionnement par des
tests continus.

— Ne pas utiliser un chariot ayant une ceinture de
sécurité défectueuse.

- Faire remplacer une ceinture défectueuse
uniquement par votre centre d'entretien.

— Utiliser uniquement des piéces de rechange
d’origine.
— Ne faire aucune modification sur la ceinture.

(%) REMARQUE

Effectuer les coniréles suivants réguliérement
(tous les mois). En cas de déformation signifi-
cative, un coniréle journalier est nécessaire.

Vérifier la ceinture de sécurité

— Tirer la ceinture (3} complétement et >
contrler son niveau d’usure.

La ceinture ne doit étre ni effilochée ni coupée.
La couture ne doit pas se détacher.

— Controler si la ceinture est sale.

— Verifier 8'il y a des piéces usées ou en-
dommagées, en contrdlant notamment les
points d’ancrage.

— Veérifier si la boucle (1) s’enclenche correc-
tement.

Lorsque la languette de la ceinture (2) est in-
sérée, la ceinture doit étre retenue fermement.

6327_342-008
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— Lalanguette de la ceinture (2) doit se libérer >
lorsque le bouton rouge {4) est enfoncé.

~ Le mécanisme automatique de blocage doit
étre testé au moins une fois paran :

— Stationner le charict élévateur sur un sol
horizontal.

— Tirer la ceinture d’'un coup sec.

Le mécanisme automatique de blocage doit
bloquer le déroulement de la ceinture.

~ Incliner le siége d’au moins 30 ° (au besoin,
le déposer).

— Dérouler lentement la ceinture.

Le mécanisme automatique de blocage doit
bloguer le déroulement de la ceinture.

Nettoyage de la ceinture de sécurité

— Nettoyer la ceinture de sécurité si néces-
saire, mais sans utiliser de nettoyant chi-
mique (une brosse suffit).

Remplacement aprés un accident

En régle générale, la ceinture de sécurité doit
étre remplacée aprés un accident.

Contrdle du siége conducteur >

Risque de blessure

— Apras un accident, vérifier le siége conducteur
avec la ceinture de sécurité et la fixation.

— Vérifier le bon fonctionnement des com-
mandes.

— Contrler I'état du sigége (p. ex. usure du
rembourrage) et sa fixation solide au capot.

A PR
Risque de blessure

— Faire réparer le siége par e centre d'entretien
si des dommages sont identifiés au cours des
controles.

Entretien

7090_342-006

B327_342-010
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Entretien

Graissage du crochet d’attelage
automatique

(2] REMARQUE

Un bon entrelien et une lubrification régulfére
de laffelage permel de réduire considérabie-
ment fusure des piéces mobiles.

— Eviter de surgraisser.

(2] REMARQUE

Fermerlaccouplement avant de le netfoyer
a l'aide d'un netfoyant haute pression. Aprés
le netloyage, lubrifier a nouveau le boulon
daccouplement, 'ceiflet de la barre de remor-
quage et sa surface de support.

Modéle RO*243
— Extraire la poignée de sécurité (3).
— Pousser le levier manuel (2) vers le haut.

— Graisser a l'aide du graisseur (1) conformé-
ment au tableau d’entretien ; voir = Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. §-279.

— Fermer I'accouplement en soulevant le
boulon d’accouplement & Paide d’'un outil
adapté.

- Pour les trajets avec une remorque avec
barre de traction rigide, lubrifier le dessous
de I'ceillet de la barre de remorquage et la
surface du support sur I'attelage.

- Déterminer I'usure du boulon d’accouple-
ment.

Le diamétre de la partie sphérique doit étre
d’au moins 36,5 mm.

Modéle RO*244 A

— OQuvrir "attelage.

>

7321_003-081

—-36’5

[

7321_003-092

171851 [FR]

STILL



Entretien

- Graisser a I'aide du graisseur (1) conformé- >
ment au tableau d’entretien ; voir»> Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279.

— Graisser le boulon d’accouplement, Iceiliet
de la barre de remorquage et sa surface de
support.

Modéie RO*245 >

— Lubrifier par les points prévus a cet effet
(graisseur, accouplement ouvert} confor-
mément au tableau d’entretien ; voir = Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279.

— Graisser la surface de support de I'oeillet de
la barre de remorquage.

7321_003-094
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| Entretien

Modéle RO*841 >

— Lubrifier par les points prévus a cet effet
(graisseur, accouplement ouvert) confor-
mément au tableau d’entretien ; voir » Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279,

— Graisser la surface de support de I'ceillet de
la barre de remorquage.

0

0
/

0
0
0.0

Entretien des roues et pneumatiques >

00
00

00

0.0

0

Risque d’accident En cas d'usure inégale ou de
pression d’'air incorrecte, la stabilité du chariot
diminue et la distance de freinage augmente.

— Remplacer immédiatement des pneumatiques
usés ou endommagés.

Controle de la pression d’air

— Contréler la pression des quatre pneus ; la
corriger si nécessaire.

(2] REMARQUE

La pression d air correcte des pheumatiques

7081_003-068
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Entretien

(variante) dépend du type de pneus utifisé.
Respecter les informations des éliquettes (1) 3
apposées surle chariot.

Contrble de I'état et de l'usure des
pneumatiques

La qualité du pneu affecte la stabilité et le compor-
tement du chariot.

llestimpératif de consulter le constructeur pour tout
changement.

Lors du changement des roues ou des pneumati-
ques, toujours s’assurer que le chariot ne penche
pas d'un coté (p. ex., toujours changer les roues de
droite et de gauche en méme temps).

7081_003-059

(2] REMARQUE

L 'usure des pneus d'un méme essieu doit élre

pratiguement identigue.

 La profondeur minimale de scuipture (2)
des pneumaliques doit éfre de 1,6 mm en
fous points du pneu.

* Les pneumaliques super-élastiques (va-
riante) peuvent étre ulilisés jusqu'au repére
dusure (3).

— Contréler la profondeur de sculpture des
quatre pneumatiques.

— Enlever tout corps étranger incrusté dans la
bande de roulement.

STILL
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-Entretien

Contréle de [a fixation des roues

— Veérifier qui les vis de roulement de roue
(4) sont bien en place et les resserrer si
necessaire. Observer les couples de ser-
rage ; voir = Chapitre « Tableau d’entre-
tien », p. 6-279.

Entretien courant de la batterie

L’acide de batterie contient de I'acide sulfurique
dissous. Il est toxigue.

- Eviterle contact et I'absorption.

— Encas d'accident, demander immédiatement un
avis médical

L'acide de batterie contient de I'acide sulfurique
dissous. |l est corrosif.

— Lors de la manipulation d’acide de batterie,
toujours porter un vétement de protection et
une protection oculaire

— Eviter que lacide touche les vétements, la peau,
ou les yeux ; si cela arrive, rincer abondamment
et immédiatement avec de I'eau propre.

— Encas d'accident, demander immédiatement un
avis médical

- Rincer abondamment & I'eau tout acide de
batterie renversé.

— Respecter les réglementations légales.

@ REMARQUE

L ‘entrefien de la batterie doit éfre effectué
conformément a Ia nofice fournie par le
fabricant de la baftterie.

>

7081_003-057
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Contrdle de I'état de charge de la batterie

— Déposer la plaque de plancher, voir = Cha-
pitre « Dépose/pose de la plague de plan-
cher », p. 6-287

() REMARQUE

En déposant la plaque de plancher, faire at-
tention au cable de connexion d’accélérateur.

Vérification de I'état de charge des batteries
sans entretien :

— Vérifier I'état de charge par le regard de
contréle (1) :

« Vert: la batterie est complétement chargée.

* Noir: I'état de charge de la batterie n’est
plus optimal. La batterie doit étre rechar-
gée. Une fois |a batterie rechargée, I'écran
passe du noir au vert.

= Transparent (couleur claire) : I'état de
charge n'est plus suffisant pour garantir
le démarrage. Un changement de batterie
est nécessaire

Vérification du niveau d'acide de batterie pour
les batteries qui ne sont pas sans entretien :

— Vérifier le niveau d'acide de batterie.

L’acide de batterie doit atteindre le bord
inférieur de I'insert du carter de la batterie ou
5 mm maximum au-dessus du bord supérieur
des plaques. Respecter les spécifications du
fabricant.

" A ATTENTION

La batterie risque d'étre endommagée |

— Remplacer le liquide manquant par de 'eau
distillée uniquement

>

Entretien

[~

\
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Entretien

— Deévisser les couvercles des cellules de la
batterie et contréler la densité d'acide &
l'aide d’un pése-acide.

La densité d’acide doit afteindre la valeur
du tableau. La densité d’acide indiquée
correspond a une température de I'acide de
27 °C.

Densité . .
dacide Vide Plein
Normal 1,13 1,28
Régions

tropicales 1,08 1.23

Chargement de la batterie

Risque d’expiosion di aux gaz
inflammables.

Pendant sa charge, la batterie
émet un mélange d’oxygéne et
d’hydrogene (gaz explosif). Ce
mélange de gaz est explosif et ne
doit pas étre enflammé. Pendant
le processus de charge, la surface
des élémenis de batterie doit étre
dégagée pour assurer une aération
suffisante.

- S'assurer que les zones de travail
partiellement ou complétement
fermées disposent d'une aération
suffisante.

— Exposer les surfaces des élé-
ments de batterie.

- Maintenir a I'écart les lammes
nues et les étincelles volantes.

— llestinterdit de déposer des objets
métalliques ou des outils sur la
batterie.

— Maintenir la plaque de plancher
ouverte

- Charger immédiatement les batteries
déchargées jusqu’a leur charge compléte

Le courant de charge ne doit pas dépasser
1/10e de [a capacité nominale.

Les couvercles des cellules de batterie doivent
rester propres et secs.

7080_60§-002
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Entretien

Tout versement d’acide de batterie doit &tre
immédiatement neutralisé.

Les bornes et les cosses doivent &tre propres,
légérement enduites de graisse pour bornes
et bien vissées.

— Apres le chargement, revisser les cou-
vercles des cellules.

— Poser la téle de plancher, voir = Cha-
pitre « Dépose/pose de la plaque de plan-
cher », p. 6-287

Remplacement des fusibles

c

Danger dii au courant électrique

Faire attention ala présence éventu-
elle d’'une capacité résiduelle lors de
la manipulation.

Avant de commencer les travaux
d'entretien suivants :

~ Stationner le chariot en toute
sécurité.

— S&'assurer que e bouton d'arrét
d’'urgence (variante) est actionné.

Risque d'incendie L'utilisation de

fusibles inadaptés peut entrainer des

couris-circuits.

- Nutiliser que des fusibles avecle
courant nominal prescrit.

.ﬁ

(2] REMARQUE

Selon I'équipement, fous les fusibles ne sont
pas présents sur le chariot.

- Stationner le chariot en toute sécurité,
voir = Chapitre « Stationnement sir du
chariot », p. 5-258.

==
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‘Entretien

Porte-fusible principal

— Quvrir le capot moteur ; voir = Cha-
pitre « Ouverture du capot », p. 6-286.

(2) REMARQUE

Le porte-fusible principal est placé a droite du
bloc de soupapes.

- Quvrez les attaches du capot (1) et retirez
le capot.

— Situer le fusible défectueux, voir aussi
= Chapitre « Assignation des fusibles dans
le porte-fusible principal », p. 7-333.

"\ ATTENTION

La présence d'eau dans I'équipe-
ment électrique peut endommager
les composants.

Pour protéger I'équipement élec-
frique contre l'infiliration d'eau, le
couvercle doit &tre fermé.

— Reposer le couvercle une fois les
activités terminées.

— Rattacher le couvercle et s’assurer que les
fixations du couvercle s’enclenchent en
position.

- Fermer le capot moteur,

Equipements auxiliaires pour le porte-
fusible

— Dévisser les vis de montage (2) du cou-
vercle avant (3).

— Déposer le couvercle.

(#) REMARQUE

Les quipements auxiliaires du porte-fusible
sont placés sur le coté droit, a l'extérieur.

>

1
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Entretien

— Ouvrez les attaches du capot (4) etretirez >

le capot. o0 o}
P S ]

~ Situer le fusible défectueux, voir aussi
= Chapitre « Assignation des fusibles selon o\
I'équipement spécial », p. 7-334.

S A ATTENTION. i
'i'\ La présence d’eau dans |'équipe-

% ment électrique peut endommager =

les composants. = //_J 5] o

Pour protéger I'équipement élec-
trique contre linfiltration d’eau, le @
4

couvercle doit &tre fermé.

- Reposer le couvercle une fois les
activités terminées.

7071_003-097

— Rattacher le couvercle et s’assurer que les
fixations du couvercle s’enclenchent en
position.

— Rattacher le couvercle (3) et le visser avec
les vis de montage (2).

Contrdle du niveau d’huile hydrau-
lique

' A ATTENTION

Les huiles hydrauliques sont dangereuses pour
votre santé et sont sous pression pendant le fonc-
tionnement.

-~ Tenir compte de la réglementation relative &
la sécurité pour travailler avec les huiles hy-
drauliques ; voir = Chapitre « Liquide hydrauli-
que », p. 343,

— Stationner le chariot en toute sécurité,
voir = Chapitre « Stationnement sir du
chariot », p. 5-258.

— Quvrez le capot ; voir = Chapitre « Ouver-
ture du capot », p. 6-286.

- Déposer la plaque de plancher ; voir
= Chapitre « Dépose/pose de la plaque
de plancher », p. 6-287.

171851 [FR] TS : 317
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Entretien

— Dévisser le filtre d’'aération avec la jauge >
d’huile (1).

7071_p03-072

- Vérifier le niveau d’huile. Le niveau d’huile >
doit atteindre au moins le repére (2) surla 1
jauge d’huile. ||

— S8ile niveau d’huile n’atteint pas le niveau
specifié, verser de I'huile hydraulique aux S
caractéristiques voulues {voir = Cha-
pitre « Tableau d’entretien », p. 6-279)
dans la tubulure de remplissage jusqu’a
ce que l'huile atteigne le marguage supé-
rieur (maximum).

(2] REMARQUE
Utiliser urn enfonnolr.

— Visser le filtre d’aération avec la jauge
d’huile. 7004_700-002

— Reposer la plaque de plancher.

— Refermer le capot moteur.

<& REMARQUE D'ENVIRONNEMENT

Récupérer soigneusement foufe huile renver-
sée et la jeter de maniére écologique.

PR Ry e T STILL




Entretien

Controle de I'étanchéité du circuit
hydraulique

L’huile hydraulique sous pression
peut s'échapper des conduites

qui fuient et causer des blessures
cutanées.

Porter des gants de protection
adapiés, des lunettes de protection,
etc.

Entretien

Les flexibles hydrauliques deviennent cassants.

Les flexibles hydrauliques ne doivent pas étre
utilisés pendant plus de 6 ans.

Les spécifications BGR 237 doivent &tre respec-
tées impérativernent. La législation en vigueur doit
étre respectée.

— GControler I'étanchéité des raccords vissés
des tubes et des flexibles (traces d’huile).

Les conduites flexibles doivent &tre rempla-

céessi:

« La couche extérieure est endommagée ou
fragilisée par des déchirures

* lls présentent des fuites

+ Elles présentent des déformations anor-
males (p. ex. formation de renflements ou
gondolages)

* Une douille s’est détachée du flexible

* Une douille est trés endommagée ou
corrodée

Les tubes doivent étre remplacés si:

+ lIs présentent une abrasion avec perte de
matiere

« lis présentent des déformations anormales
et un effort de flexion visible

» lIs présentent des fuites

STILL



' Entreﬁen

Lubrification du méat élévateur etdes >
rails de roulement

— Enlevez les résidus de saleté et de lubrifiant
du rail de roulement.

~ Lubrifiez les rails de roulement (1) du méat
extérieur, du centre et de l'intérieur avec
un lubrifiant pour pression extréme pour
réduire l'usure. Voir = Chapitre « Tableau
d’'entretien », p. 6-279.

@ REMARQUE

Vaporisez uniforrmément fe rail de roufement
a une distance d'environ 15-20 cm. Aftendez

/4

A%

environ 15 minutes pour que l'équipement soit

§210_800-020

de nouveau prét a lemploi.

STILL
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Entretien des 1 000 heures/entretien annuel

Entretien des 1 000 heures/entretien annuel

Autres activités

— Effectuer tous les travaux d'entretien ; voir
le chapitre « Entretien ».

Contrdle de la courroie trapézoidale >
nervurée

(%) REMARQUE

Si vous constatez des dommages, la courroie
trapézoidale nervurée doit éire remplacée
pour empécherles avaries ou les erreurs de
fonctionnement.

— Tournez manuellement le moteur et contré-
lez sur (1) la courroie trapézoidale nervurée /

+ Les cassures du support (cassures, rup- =
tures du noyau, ruptures de la section trans- -
versale) ~

+ Séparation de couches (couche de couver-
ture, ancrages)

» Support cassé

+ Ancrages usés

+ Usure du flanc (perte de matériau, flancs
usés, durcissement du flanc, cassures en
surface)

7071_003-07%

Contréle du systéme d'échappement
degaz
- Inspectez le systéme échappement de gaz

en recherchant d’éventuels dommages
externes, problémes de fixation et fuites.

A==
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k ‘Entretien des 1 000 heures/entretien annel

Vérification de la double pédale >

— Déposer la plaque de plancher.

~ Vérifier que le support et les ressorts du
mécanisme de la double pédale sont
solidement fixés,

— Vérifier que toutes les vis sont scellées avec
du vernis de verrouillage.

Contrdle de I'étanchéité des vérins >

de levage et des raccordements

— Levez le tablier élévateur et évitez toute
éventualité d’abaissement accidentel.

Risque de blessure !

Observez les régles de sécurité lorsque vous tra-
vaillez sur le méat élévateur, voir = Chapitre « Travail
al'avant du chariot élévateur », p. 6-284.

— Contrélez les fuites éventuelles sur les
connexions hydrauliques et les vérins de
levage {(contrble visuel).

— Serrez les raccords filetés et réparez les
vérins hydrauliques présentant des fuites.

6327_003-026
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Controle des bras de fourche

- Vérifier les bras de fourche (1) en recher-
chant la présence éventuelle de déforma-
tions et d'usure excessive.

L’usure ne doit pas dépasser 10 % de I'épais-
seur d’'origine.

— Vérifier le bon fonctionnement du loquet de
fourche (3).

- Veérifier que la vis de blocage (2) est bien
en place et ne peut pas tomber des bras de
fourche.

= Remplacer tout bras de fourche usé ou
déforme.

Les bras de fourche ne doivent pas étre inégaux.
— Toujours remplacer les deux bras de fourche.

Vérification des bras de fourche
réversibles

@ REMARQUE

Ce conlréle est exigé seulement pour les bras
de fourche réversibles (variante).

— Verifier sil’'extérieur du coude de fourche (1)
présente des fissures. Contacter un centre
de service

>

>

Entretien des 1 000 heures/entretien annuel
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4 Données technigues

Dimensions

Dimensions

7071_003-024

Les cotes spécifiques au client pour h1, hz, ha4,
hs et b1 se trouvent dans la confirmation de
commande.

Centre de gravité « S » (distance mesurée a
partir de I'essieu avant)

R70-40 1123 mm
R70-45 1139 mm
R70-50 1159 mm

P L T
STILL



Donnéestechniques s 7

Dimensions

@ REMARQUE

Le cenlre de gravilé spécifié « S » concerne
les chariols avec équipement standard. S,
par exemple, le chariof est équipé d'un mat
élévateur, d’un montage auxiliaire ou d'une
structure de protection de conducteur diffé-
rents, cefte valeur constitue seulermnent une
valeur de guide. Sinécessaire, le centre de
gravité « 8 » doit élre déterminé individuelle-
ment pour chaque chariol.

AT T AT
=TILL



Fiche technique VDI
Fiche technique VDI

(2) REMARQUE

Valeurs valides pour un dispositif standard.

Des varianfes peuvent différer de ces valeurs.

Bonnéestechnigues

Caractéristiques
R70-40 R70-45 R70-50
Constructeur STILL STILL STILL
Traction : électrique, diesel, Diesel Diesel Diesel
essence, GPL, alimentation
secteur
Fonctionnement : manuel, a pied, Siége Siége Siége
debout, assis, mise en service
Capacité / Charge Q (ka) 4000 4 500 4999
Centre de gravité de la charge ¢ [mm] 500 500 500
Distance de la charge X [mm] 540 540 540
Empattement y (mm) 2005 2005 2005
Poids
R70-40 R70-45 R70-50
Masse & vide kg 5 800 6 086 6395
Foids par esslol aveciehange kg 8627/1173 | 946211124 | 1029011 105
avant/arriere
Poids par essieu sans charge
avartBniars kg 2552/3248 | 2628/3458 | 2697/3698
Roues, cadre de chassis
R70-40 R70-45 R70-50
Pneus : superélastiques (SE), S.E. S.E. S.E.
bandage plein (V), pneumatiques
(L)
Dimensions des roues avant 250-15 28x12,5-15 | 28x12,5-15
Diamétre de roue arriére 250-15 250-15 250-15
Roues, nombre avant/arriére (x = 2x/2 2x/2 2x/2
motrices)
= 4

STILL
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Fiche technique VDI
R70-40 R70-45 R70-50
VVoie avant b 10 (mm) 1136 1210 1210
Voie arriére b 11 (mm) 1120 1120 1120
Dimensions de base
R70-40 R70-45 R70-50
Inclinaison du méatftablier éléva- .
teur, vers l'avant/l'arriére Degrés 85 8,6 8,6
Hauteur avec méat élévateur fermé | h1(mm) 2400 2400 2400
Elévation libre h2 (mm) 160 160 160
Hauteur de levage h3 (mm) 3180 3180 3180
Hauteur de levage mét étendu h4 {(mm) 4 187 4 187 4187
Hauteur au sommet du toit de
protection conducteur h6 (mm) 2300 2300 2300
Hauteur de siége h7 (mm) 1176 1176 1176
Hauteur d’attelage h10 {mm) 493 493 493
Longueur totale 11 (mm) 4027 4085 4130
Longueur incluant le dos de la
fourche 12 {(mm) 3027 3085 3130
Largeur totale b1 1380 1506 1506
Dimensions des bras de fourche |s/efl(mm) | 50/120/1000 | 50/120/1000 | 50/150/1000
Tablier élévateur selon la norme . . .
ISO 2328 Catégorie / Formulaire Categorlg i/ Catégorl_e i/ Categorlg i/
A B Formulaire A | Formulaire A | Formulaire A
Largeur du tablier porte-fourches | b3 (mm) 1310 1310 1410
Portée libre sous le mat élévateur |[m1(mm} 140 140 140
Garde au sol au milieu de I'empat-
tement m2 (mm) 165 165 165
Ast 4418 4470
Largeur de travail pour palette (mm) 4510
1000 x 1200 transversale
Largeur de travail pour palette 800
x 1200 longitudinale Ast(mm) 4518 4670 4710
Rayon de braquage Wa (mm) 2678 2730 2770
Plus petite distance au point pivot |b13 (mm) 680 680 680

EF’"-
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Fiche technique VDI
Performances
R70-40 R70-45 R70-50
Vitesse du chariot avec/sans
charge Kmv/h 21121 21/21 217121
Vitesse de levage avec/sans eiils 0,56/0,60 | 054/058 | 0,47/0,51
charge, vitesse min. du ventilateur
Vitesse d'abaissement avec/sans m/s 0,56 /0,55 0,54/0,51 0,54/0,51
charge
Effort de traction avec/sans charge |N 22150/19000| 22 000/19550 | 21 870/20 040
Capacité de montée avec/sans
charge % 22/34 20/33 18/32
Temps d'accélération avec / sans s 5,3/4,9 5,3/4,9 5.3/4.9
charge
Frein de service £ Mécanique Mécanique Mécanique
Moteur
R70-40 R70-45 R70-50
Fabricant/modéle du moteur VW/CBJB VW/CBJB VW/CBJB
Sortie moteur selon 1ISO 1585 KW 55 55 55
Vitesse nominale tr/min 2400 2400 2400
Couple max. Nm 247 247 247
Nombre de cylindres/cylindrée em® 4/2 000 4/2 000 4/2 000
Consommation de carburant selon Uh ) ) )
le cycle VDI
Autre
R70-40 R70-45 R70-50
Type de commande de traction Stilltronic Stilltronic Stilltronic
F.’rfassion pour les piéces auxi- bar 250 230 250
liaires
VOII..II.'I’l.e d’huile pour les piéces e . . .
auxiliaires
Niveau de bruit aux oreilles du dB (A) 78 78 78
conducteur
Crochet d'attelage, type/modéle Boulon Boulon Boulon
Ae===
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Roues et pneus

Roues et pneus
Pneumatiques acceptables
A DANGER
L'utilisation de pneumatigues non-acceptables a
un effet négatif sur la stabilité du chariot. Risque
d’accident
— Utiliser seulement les types de pneus énumérés
ci-dessous.
~ Observer les principes fondamentaux
pour un fonctionnement siir, voir = Chapi-
tre « Pneus », p. 3-35.
Il est recommandé de consulter le centre de
service avant d’exécuter une quelconque
modification.
Pneus pour R70-40
Pression u
g«_)mmen- des pneus Pneumatiques Voie (mm) Type d:;n;t"(';\auteur
re (en bar)
avant/ar- . A Mét téles-
ridre Avant Arrigre Avant Armiére copique Mét triplex
Pneumatiques superélastiques SIT
_ ) ) jusqu’a jusqu’a
Standard 250-15 250-15 1136 1120 3250 3200
_ B ) jusqu'a jusqu'a
double 7,00-15 250-15 1364 1120 3950 3200
Continen- _ ) g jusqu’a jusqua
tal 250-15 250-15 1136 1120 3250 3200
Pneus

] ] jusqu’a jusqu'a
250-15 250-15 1136 1120 3950 3200
) ] ] jusqu’a jusqu'a
TwinXZM | 10710 7,00-15 250-15 1364 1120 3250 3200

Michelin ) oEm. jusqua Jusqu'a
XZM 10/10 250-15 250-15 1136 1120 32000 2300

STILL



Roues et pneus

| _ Données technigues

Pneus pour R70-45, R70-50

Pression Type
Commen- des Pneuma- Voie de mét
taire pneus tiques {mm) (hauteur
(en bar) eh mm)
avant/ar- . Mattéles- Mat
ridre Avant Arriére Avant Arriére copique triplex
Pneumatiques superélastiques SIT
_ ~ ) jusqu'a jusqu'a
Standard 28x12,5-15 | 250-15 1210 1120 3250 3200
_ : ) jusqu'a jusgu’a
double 7,00-15 250-15 1364 1120 3250 3200
==
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Assignation des fusibles
Assignation des fusibles dans le porte-fusible principal

. AYD

Assignation des fusibles
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?f .n srn sns” 2 iil 1 1 i i E_ i i\ ;\
5F14 51-1 mr F19 F2 1F22 —
@ = @
e @]
» = e =
‘.;ﬁ' m X165 (
9Ke9 _ o !-f Eies x166 || ok1e
Ld x| il
|' z | ¥162 4k21 E__E_
1 lE-': = @ £ E @
_ L 9F°3 n I—'1|--11
fFEB > e s
Lt 1r1s{L_%0A_Jsrooll_%2_}) Qz |‘|1F17 T
UXI?Z o2 ="
| 'ns 9K18 'E g %
i 1
- § O a FEER
aKaz
= 9F@4 Q o6 5@@
7

k@) CL

@

1F08 Fusible 10 A 1F21
1F09 Fusible 10 A 1F22
1F10 Fusible 15 A 4F01
1F11 Fusible5 A 5F12
1F12 Fusible 10 A 5F11
1F15 Fusible 10 A 5F13
1F16 Fusible 10 A 5F14
1F17 Fusible 10 A 9F03
1F18 Fusible 10 A 9F04
1F19 Fusible 10 A
y-

STILL

Fusible 15 A
Fusible 15 A
Fusible 10 A
Fusible 30 A
Fusible 30 A
Fusible 20 A
Fusible 20 A
Fusible 10 A
Fusible 30 A
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Donngées technigues

Assignation des fusibles

(%) REMARQUE

Selon I'équipement, fous les fusibles ne sont
pas installés sur volre chariof.

Assignation des fusibles selon B>
I'équipement spécial (" CBAL )
quip P AR a6 e L
] S1E
(#) REMARQUE S5 xss |3
3 K THEA
Selon l'équipement, fous les fusibles ne sont 3 XN TT3|E
pas installés sur votre chariot: - x3s S “I‘ IHTAE
1 FalF2 E
1) *3@ x33 B2l
10A 10A 1_
X32[T Tk
I 21
X30 e
EEm
k OTTTITITITIO j

F1 Fusible 5 A
F2 Fusible 10 A
F3 Fusible 10 A

EE s i - SR T
STILL
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Schémas de circuits



Composants électriques

Composants électriques
Légende des schémas électriques

sants/ensembles répertoriés ici ne doivent

@ REMARQUE pas tous étre installés surle chariot.

Ceflle légende s applique a foutes les varian-
tes d'équijpements possibles. Les compo-

Moyens de production généraux

Circuit imprimé d'équilibrage de F9 Fusible (fusible de commande)
charge

A2 Module de charge
Circuit imprimé de régulateur de

A1
F10 Fusible (fusible de commande)

F11 Fusible pour A2

A3 papillon
A4  Calculateur de traction G1 Batterie
A5  Stator de contacteur-disjoncteur G2 Batterie
AB tf.;ll:rr;wt imprimé du moteur du ventila- G3  Batterie
A7 Circuit imprimé du fusible de com-
m-and-e- . . . H1  Voyantde contrble pour S1
A8  Circuitimprimé de fonction spéciale o .
. _ H2 Témoin de température de mo-
A9 Calculgteur ; commande du chariot teur/générateur
numerique V td tréled iti t
A10 Circuit imprimé de la colonne de H3 oyantde conlrole de position neutre
direction Voyant de contrble de température
i H4 snéral
A11 Rhéostat automatique generale
A12 Circuit imprimé du circuit de protec-
tion K1  Relais
A3 Circuit imprimé des fusibles/des _
circuits de protection K2 Relais
F1  Fusible (fusible principal) R1 Résistance pour A1
F2 Fusible (fusible de commande) R2 Résistance
F3 Fusible (fusible de commande) R3 Capteurde température
F4  Fusible (fusible de commande)
F5 Fusible {fusible de commande) S1  Interrupteur & clé
F6 Fusible (fusible de commande) S2  Batterie d’interrupteur principal
F7 Fusible (fusible de commande)
F8 Fusible (fusible de commande) U1  Convertisseur de tension
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U2 Convertisseur de tension

U3 Filtre

U4 Changeur dimpédance

U5  non utilisé

U6 Convertisseur de tension CA-CA

U7  Protection contre la surtension

X1  Prise femelle batterie

X2  Prise méle batterie

X3  Connecteur pour 1A1

X4  Connecteur pour 2A1

X5 Connecteur pour 1A2

X6 Connecteur pour 1A4

X7  Connecteur pour 6A1

X8 Réglette de bornes pour G1

X9 Connecteur pour 6A3 - indicateur de
vidange standard

Tractions

Circuit imprimé de la commande de

1A1 :
traction

1A2 Niveau de sortie

1A3 Circuit imprimé d’'excitation du
courant de freinage

1Ad Circuit imprimé de commande de
champ

1A5 Circuit imprimé de décélération

1A6 Circuitimprimé du capteur de courant
Circuit imprimé de démarrage du

1A7 X B
moteur & combustion interne

1A10 Systéme de contrdle électronique

1B1  Accélérateur

1B2 Capteurde frein

1B3 Potentiométre a4 2 pédales

=

STILL y
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X10

X11
X12

X13

X14

X15
X16

X17

X18

X19

X99

Z1

1B4

1C1

1F1

1F2
1F3

Composants électriques
Connecteur pour 6A3 - indicateur de
vidange avec mise hors tension
Connecteur pour A9

Connecteur 4 broches de moteur de
traction
Connecteur 6 broches de moteur de
traction
Connecteur 4 broches de moteur de
pompe
Connecteur 6 broches de moteur de
pompe

Connecteur de 'accélérateur
Connexions de champ pour A9
Connecteur du bus CAN pour A9
Connecteur du bus CAN pour A9

non utilisé

Circuit de protection

Potentiometre 4 2 pédales

Condensateur d’extinction

Fusible pour 1M1
Fusible pour 1M2

Fusible

1F11 Fusible
1F12 Fusible
1F13 Fusible

1G1

Générateur



Composants électriques

1K1
1K2
1K3
1K4
1KS
1K6
1K7
1K8
1K9
1K10
1K1
1K12
1K21
1K22

1K23

1L1
1L2
13

1M1
1M2

1R1
1R2

1R3
1R4
1R5
1R6
1R7
1R8

Contacteur principal
Contacteur-disjoncteur de freinage
non utilisé

Contacteur-disjoncteur auxiliaire
Relais de sécurité pour 1K1

Relais pour $1

Relais pour I'allumage

Relais de sécurité pour surveifllance
Contacteur de dérivation

non utilisé

Contacteur de marche avant
Contacteur de marche arriére
Contacteur de marche avant

Contacteur de marche arriére

Relais de mise hors tension pour
marche avant

Bobine de charge
Etrangleur

Etrangleur

Moteur de traction droit

Moteur de traction gauche (ou 1
entrainement de moteur)

Résistance en série pour 1A1

Capteur d’angle de rotation (accélé-
rateur)

Résistance pour surveillance
Résistance pour surveillance
Résistance

Potentiométre de limitation de vitesse
non utilisé

non utilisé

1R9
1R10

1R11
1R12
1R13
1R14
1R15
1R16
1R17

1R18

181
182
183
184
185
156
187
188
189
1810
1811
1512
1813
1814

1815
1816

1T

171851 [FR]

non utilisé

Résistance d’'excitation pour freinage
a récupération

Résistance du 2e niveau de freinage
Résistance de freinage

Résistance de freinage

Résistance de compensation

non utilisé

Résistance

Capteur de température

Résistance d’'excitation pour freinage
a récupération

Sélecteur de sens de marche avant
Sélecteur de sens de marche arriére
Interrupteur de frein de stationnement
Interrupteur de frein de stationnement
Capteur courbe

Capteur courbe

Capteur courbe

Capteur courbe

Interrupteur de sécurité de traction
Bouton d’inversion de marche
Interrupteur de sécurité pour 1510
Interrupteur de frein

Interrupteur du 2e niveau de freinage

Commutateur a étages

Commutateur de position zéro de
sens de la marche

Interrupteur de l'accélérateur

Interrupteur de courant de charge-
ment

=TILL



1U1

A2

1v2

1V3

1V4

1V5
1V6
V7
1V8
1V9
1V10
Vi1
1V12
V13
1Vi4

1Z1
122
123

Transmetteur de valeur réelle de
courant de traction

Commande de traction de thyristor
principal

Commande de traction de thyristor
d'extinction

Commande de traction de thyristor de
charge

Commande de traction de diode roue
libre

Diode de freinage

Diode de freinage

Diode de freinage

Diode d’inversion de charge
Diode de chargement
Diode

Diode

Diode

Diode

Diode

Circuit de protection pour 1V1
Circuit de protection pour 1vV2

Circuit de protection pour 1V3

174
125
1Z6
1Z7
1Z8
129
1211
1212
1213
1214

1220

1221
1222
1223
1224
1225
1226
1227
1228
1229
1Z30

Composants électriques

Circuit de protection pour 1V4
Circuit de protection pour 1V5
Circuit de protection pour 1V6
Circuit de protection pour 1V7
Circuit de protection pour 1V8
Circuit de protection pour 1V9
Circuit de protection pour 1K11
Circuit de protection pour 1K12
Circuit de protection pour 1K1

Circuit de protection pour 1K2

Circuit imprimé du circuit de protec-

tion
Circuit de protection pour 1K21

Circuit de protection pour 1K22
Circuit de protection
Circuit de protection
Circuit de protection
Circuit de protection
Circuit de protection
Circuit de protection
Circuit de protection

Circuit de protection

Entrainement hydraulique pour déplacement de charge

2A1
2A6
2A7

2B1
2B2
2B3
2B4

STILL

Circuit imprimé de commande de
pompe

Circuit imprimeé du capteur de courant

Calculateur de technologie propor-
tionnelle

Capteur de levage
Capteur d'inclinaison
Capteur hydraulique auxiliaire 1

Capteur hydraulique auxiliaire 2

171651 {FR]

2B5
2B6

2C1

2F1

2F2
2F11

Transmetteur hydraulique auxiliaire 3

Ralentisseur

Condensateur d’extinction

Fusible pour 2M1
Fusible pour 2M2
Fusible
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_Composants électriques

2F12 Fusible du circuit de commande

2K1

2L1
2L2
2L3

2M1
2M2

2R1
2R2

Contacteur de pompe

Bobine de charge
Etrangleur

Etrangleur

Moteur de pompe

Moteur de pompe

Résistance en série pour 2A1

Capteur d’angle de rotation de levage

2R17 Capteur de température

281
252
283
2584
285
256
287
258

2T1

21

21

Interrupteur de levage

Interrupteur d'inclinaison

Interrupteur hydraulique auxiliaire 1
Interrupteur hydraulique auxiliaire 2
Contacteur de fin de course de levage
Contacteur de fin de course de levage
Contacteur de fin de course de levage

Contacteur de fin de course de levage

Transformateur de courant de
chargement

Transmetteur de valeur réelle de
courant de pompe

Commande de pompe de thyristor
principal

Commande de pompe de thyristor

2v2 d’extinction

V3 Commande de pompe de thyristor de
charge
Commande de pompe de diode roue

2v4
libre

2X1 Connecteur SAAB 42 broches

X2 Connecteur du bus CAN, calculateur
hydraulique

oX3 Connecteur du bus CAN, calculateur
hydraulique

2v1 Electrovanne de commande direc-
fionnelle (levage)

2v2 Electrovanne de commande direc-

Y4 tionnelle (abaissement)

2v3 Electrovanne de commande direc-
tionnelle (inclinaison)

ova Electrovanne de commande direc-
tionnelle (inclinaison)
Electrovanne de commande direc-

2Y5 ftfonnelie 1 des éléments hydr. auxi-
liaires
Electrovanne de commande direc-

2Y6 tionnelle 2 des éléments hydr. auxi-
liaires
Electrovanne de commande direc-

2Y7 ftionnelle 2 des éléments hydr. auxi-
liaires
Electrovanne de commande direc-

2Y8 ftionnelle 2 des éléments hydr. auxi-
lfaires

2Y9 Valve d’échappement

2Y10 Valve surtablier élévateur

2Z1 Circuit de protection pour 2V1

272 Circuit de protection pour 2V2

2Z3 Circuit de protection pour 2V3

274 Circuit de protection pour 2V4

171651 [FR].'
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Entrainements auxiliaires

3A1
3A2

3B1

3C1

3F1
3F2

Calculateur de direction assistee

Circuit imprimé de I'actionneur de la
pompe d’injection

Transmetteur de direction

Condensateur d’extinction

Fusible pour 3M1
Fusible pour 3M2

Dispositifs de signaux

4A1

4F1
4F2

4H1
4H2

4K1

non utilisé

Fusible

Fusible

Avertisseur sonore

Avertisseur sonore

Relais de |'avertisseur sonore

Eclairage

5C1

5E1
5E2
5E3
5E4
5E5
SE6

STILL

Condensateur

Projecteur droit
Projecteur gauche
Eclairage arrigre droit
Eclairage arriére gauche
Feu de position droit

Feu de position gauche

171651 [FR]

3K1
3K2

3M1
3mM2
3M3

381

481

41

421
472

5E7
SE8
5E9
S5E10
SE11
5E12
SE13

5E14

Composants électriques

Contacteur-disjoncteur du moteur de
direction

Contacteur chargeur

Moteur de direction assistée
Moteur du compresseur

Actionneur de la pompe d'injection

Interrupteur d’alimentation en air

Bouton de I'avertisseur sonore

Diode pour 9H2

Circuit de protection pour 4H1
(condensateur)

Circuit de protection pour 4H1 (diode)

Feu stop droit

Feu stop gauche

non utilisé

Clignotant avant gauche
Clignotant avant droit
Clignotant arriére gauche

Clignotant arriére droit

Eclairage de plaque d'immatriculation
gauche



‘Composants électriques

SE15 droit

5E16 Feude recul

5E17 Projecteur droit

5E18 Projecteur gauche

5E19 Eclairage intérieur

5E20 Lampe témoin gauche
5E21 Lampe témoin droit
5E22 Lampe témoin centrale
5E23 Lampe témoin

5E24 Feude recul gauche
5E25 Feu de recul droit

5E26 Lumiére de jeu c6té gauche
5E27 Lumiére de jeu c6té droit
5E28 Projecteurs arriére
5E29 Projecteurs arriere

5E30 Projecteur avant centre

5F1 Fusible pour phare droit

5F2 Fusible pour phare gauche

Fusible pour feu de stationnement
droit

Fusible pour feu de stationnement
gauche

5F5 Fusible pour projecteur

Fusible de feu d'arrét/essuie-
glace/gyrophare

5F3

5F4

5F6

5F11 Fusible
5F12 Fusible
5F13 Fusible
5F14 Fusible
5F15 Fusible
5F16 Fusible

Eclairage de plaque d’'immatriculation

5H1
5H2

5H3

5H4

5H5
5H6
5H7
5H8

5K1

5K2
5K3
5K4
5K5

5K6

5K7
5K8
5K9

5L1

5R1

581
582
583
584
535
556
587

Voyant de contrble de clignotant

Voyant de contrble de clignotant de
chariot

Voyant de contrdle de clignotant de la
remorgue

Voyant de contrble de clignotant de la
remorque

Lumiére de jeu cété droit
Lumiére de jeu coté gauche
Voyant de contrle des feux

Voyant de contrdle des feux

Capteur de feux de détresse de
direction

Relais pour feu de recul
Relais de connecteur de remorque
Relais de connecteur de remorque

Relais de connecteur de remorque

Générateur d’'impulsions pour feu de
recul

Relais pour feu de recul
Relais pour feu stop

Relais pour projecteur avant
Etrangleur
Résistance en série pour 5K2

Interrupteur d’éclairage
Interrupteur feu de détresse
Interrupteur de clignotant
Interrupteur de projecteur gauche
Interrupteur de projecteur droit
interrupteur de la lampe témoin

Interrupteur de feux d’arrét

STILL
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5388
589

Interrupteur de feu de recul

Interrupteur de projecteur arriére

5810 Interrupteur de feux d’arrét

Dispositifs d’affichage et de mesure

6A1
6A2
6A3
6A4
6A5

6A6

6B1
6B2
6B3
6B4

6B5
6B6
6B7
6B8
6B9
6B10

6B11

6812
6B13

6B14

6B15

STILL

Circuit imprimé de contréle d'usure
des balais

Circuit imprimé de contréle d’usure
des balais

Circuit imprimé d’indicateur de
vidange

Circuit imprimé de transmefteur de
vitesse

Circuit imprimé de retard de démar-
rage

Circuit imprimé de contrdle d’usure
des balais

Transmetteur de température d’huile

Transmetteur de température du
liquide de refroidissement

Transmetteur de niveau de carburant

Capteur d'indicateur de bougie de
préchauffage

Détecteur Jetronik
Capteur de circulation d'air Jetronik

Tachymeétre

Sonde lambda
Tachymeétre

Tachymeétre
Transmetteur de température du
liquide de refroidissement

Transmetteur de niveau de liquide de
refroidissement

Sonde lambda

Transmetteur de température du
liquide de refroidissement (inv,
conduite d’air)

Transmetteur de vitesse pour 6P4

1?1&51 [FR]

6B16

6B17
6B18
6B19

6F1

6H1
6H2
6H3
6H4
6H5
6H6

6H7

6HS8

6H9

6H10

6H11
6H12
6H13

6H14

6H15

Composants électriques

Diode
Diode
Diode

Transmetteur de volume de démar-
rage

Tachymeétre pour 1M1
Contrdle d’'usure des balais pour M2

Controle d’usure des balais pour G1

Fusible pour les voyants de contrdle

Voyant de température du liquide de
refroidissement

Témoin d’avertissement pression
d’huile

Voyant du niveau de carburant

Voyant de contrble de filtre de
préchauffage

Voyant de contrdle de filtre 4 air
Voyant de controle du balai de
charbon pour 1M1

Voyant de controle du balai de
charbon pour 1M2

Voyant de contréle du balai de
charbon pour 2M1

Voyant de controle du balai de
charbon pour 3M1

Voyant de contréle du balai de
charbon général

Voyant de contrdle du liquide de frein
Voyant de contrdle de démarrage

Voyant de contréle du catalyseur

Voyant de contréle de la soufflante du
moteur
Voyant de contréle de température du
moteur
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6H16

6H17

6H18
6H19

6K1
6K2

B6K3

6K4
6K5

6P1
6P2
6P3
6P4

6P5

6P6
6P7

Composants électriques

Voyant de contrbie du filtre & parti-
cules (vert)

Voyant de contrble du filtre a parti-
cules (rouge)

Voyant de contréle & 6 km/h

Affichage de position verticale du méat

Relais pour la pression d’huile

Relais pour la pression d’huile

Relais pour voyant du liquide de
refroidissement
Relais pour voyant du liquide de
refroidissement

Relais pour le compteur horaire

Compteur horaire
Compteur horaire
Indicateur de vidange

Compteur kilométrique

Indicateur de température du liquide
de refroidissement

Indicateur de température d’huile

Indicateur de pression d’huile

Fonctions spéciales

7A1

7B1

7F1
7F2

7H1
7H2

Circuit imprimé pour le transmetteur
de signaux du frein de stationnement

Capteur du mat élévateur

Fusible

Fusible

Voyant de contrdle pour 1S3

Transmetteur de signaux d’avertisse-
ment

6P8
6P9

——-_*7,-__..,:__ F, 'J. 2 1,-:!- TVl TI
~ Schémasde circuits

Jauge a carburant

Affichage de I'empattement

6P10 Affichage de [a vitesse

6P11 Indicateur d’ampéremétre

6P12

Indicateur de vidange/compteur
horaire

6P13 Affichage d’'usure de balai de charbon

651

682

6353
654

685
686
687

6S8
6S9

7K1

7K2

7K5
7K6
K7

781
782

753
754

171651 [FR]

Interrupteur d’avertissement de
pression d’huile

Interrupteur de 'indicateur du filtre a
air

Manocontact de pression d’huile
Interrupteur de liquide de frein

Interrupteur de lindicateur de la
soufflante du moteur

Thermocontact du moteur

Interrupteur de lindicateur du filtre &
particules

Ecrande réinitialisation de I'indicateur
d'usure du balai de charbon

Interrupteur de filtre & huile

Relais pour signal d’avertissement

Contacteur-disjoncteur d’arrét
d’urgence

Relais homme mort {levage)
Relais homme mort (fraction)

Relais pour contact de siége

Interrupteur du contact de siége

Interrupteur d’arrét d’'urgence

Interrupteur de verrouillage de
batterie

Thermocontact
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7S5 Thermocontact

786 Thermocontact
787 Thermocontact
758 Thermocontact
789 Thermocontact
7810 Minuterie température

7511 Interrupteur de démarrage externe

7812 Interrupteur de signal d’avertisse-
ment

7813 Interrupteur homme mort

7514 Interrupteur de démarrage d’urgence

Fonctions automatisées

Non affecté

Autres

9A1 Calculateur pour I'allumage
Circuit imprimé de solénoide de mise
hors tension
9A3 Calculateur Jetronik
Circuit imprimé de démarrage
9A4 d’alternateur/de contréle d’'usure des
balais

9A5 Calculateur de régulateur lambda

9A2

Circuit imprimé du circuit de protec-
tion

Circuit imprimé des 2 pédales avec
dispositif de mise hors tension
Circuit imprimé des 2 pédales avec
fusible

9A9 Controleur de briileur de suie

9A6
A7

9A8

9A10 Systéme de chauffage de calculateur

9B1 Thermocouple pour brileur de suie

Thermocontact du systéme de

982 chauffage

STILL

Composants électriques

7815 Interrupteur pour électrovanne

7v8 Diode pour électrovanne

7X1 Contact pilote

7X11 Connecteur pour démarrage externe

Electrovanne gauche (tablier éléva-
teur)

7Y9 Electrovanne droite (tablier élévateur)

7Y8

9C1 Condensateur

9E1 Bougie d’allumage

9E2 Bougie d'allumage

9E3 Bougie d'allumage

9E4 Bougie d’allumage

9E5 Bougie dallumage

9E6 Bougie d'allumage

9E7 Bougie d'allumage

9E8 Bougie d'allumage

9E9 Distributeur d’allumage
9E10 Soufflerie du systéme de chauffage
9E11 Ventilateur de dégivrage

9E12 Siége chauffant
Bougie de préchauffage d’élément
sSous gaine

Bougie de préchauffage d'élément
sous gaine

9E13

9E14



Composants électriques

Bougie de préchauffage d’élément
sous gaine
Bougie de préchauffage d'élément
Sous gaine
Bougie de préchauffage d’élément
sous gaine

9E15
9E16

9E17

9E18 Réchauffeur supplémentaire

9E19
9E20
9E21

Siége passager chauffant
Ventilateur de dégivrage

Allume-cigare

Bougie de préchauffage d’élément

9E22 sous gaine pour brlleur de suie

9F1 Fusible pour régulateur lambda

9F2 Fusible pour allumage

9OF3 Fusible de module de charge

9F4 Fusible pour démarreur

9F5 Fusible pour 9E10

9F6 F’L!si'ble pour bougifas de préchauffage
d’élément sous gaine

9F7 Fusible pour si@ge chauffant

9F8 Fusible pour radio

9F9 non utilise

9F10 non utilisé

9F11 non utilisé

9F12 Fusibie pour démarreur 12V

9F13 Fusible pour brileur de suie

9F14 Fusible pour brileur de suie

9F15 Fusible pour brileur de suie

9F16 Fusible pour 9K26

9F17 Fusible pour dégivrage

9G2 Geénérateur

9H1 Voyantde contréle pour 983
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9H2
9H4
9H5
S9H6
9H7

9H8

9K1

9K2
9K3
9K4
9K5
9K6
9K7
9K8
9K9
9K10
9K11
9K12
9K13
9K14
9K15
9K16
9K17
9K18
9K19
9K20

9K21

9K22

9K23
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Voyant de contréle de l'alternateur
Voyant de contrdle pour 954
Voyant de brileur de suie VERT
Alarme brileur de suies ROUGE

LED de diagnostic de brileur de suie

Transmetteur de signaux de braleur
de suie

Contacteur-disjoncteur de démarrage
externe

Relais pour 9M1

Relais de bougie de préchauffage
Relais pour Fallumage

Relais de verrouillage de démarreur
Relais de verrouillage de démarreur
Relais pour 9E11

Relais auxiliaire pour mode diesel
Relais auxiliaire pour mode diesel
Contacteur de charge

Relais auxiliaire pour mode diesel
Relais auxiliaire pour mode diesel
Relais auxiliaire pour 1A2

Relais auxiliaire pour 159

Relais pour 9E20

Relais pour 9Y5

Relais pour 9M5/9M6

Relais pour S1

Relais pour 9Y4

Relais pour 8Y4

Relais pour indicateur de foncticnne-
ment du brlleur de suie

Relais pour indicateur de fonctionne-
ment du brlleur de suie

Relais pour verrouillage brileur de
suies

STILL
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Composants électriques
9K24 Relaif, pour verrguillage dudéemarreur OR6 VDR
du brileur de suie N .
okas Régulateur de courant pour bougie de 9R7 Résistance en série
préchauffage d'élément sous gaine 9R8 Reésistance en série pour bougie de

préchauffage d’élément sous gaine

. Résistance en série pour bougie de
9K27 Relais pour 9Y8 9R9 préchauffage d'élément sous gaine

Résistance en série pour bougie de
préchauffage d'élément sous gaine

9K26 Relais pour 9H8

9R10

8L1 Etrangleur pour module de charge
9R11 Résistance en série

9R12 Résistance en série

9R13 Résistance

Résistance en série pour bougie
9M3 Moteur d’essuie-glace arriére 9R15 de préchauffage/brileur de suie
d’élément sous gaine

9M1 Démarreur
9M2 Moteur d'essuie-glace

9M4 Moteur ventilateur de dégivrage

9MS Moteur du ventilateur
9S1 Interrupteur d'essuie-glace

9M6 Moteur du ventilateur
. 9S2 Interrupteur essuie-glace arriére
9M7 Moteur de pompe d’injection
X 983 Interrupteur pour 9E10
9M8 Pompe a carburant
984 Interrupteur pour siége chauffant

Interrupteur pour chargement
automatique

9M9 Actionneur de ia sonde lambda

9M10 Moteur de lave-glace 985

Moteur de lave-glace de lunette 986 Thermocontact
arriére

8M12 Moteur d’essuie-glace de toit 857  Interrupteur pour 9E11

9M13 Soufflante pour brileur de suie 988  Contacteur de porte gauche

9M14 non utilisé

9M15 non utilisé

OM16 Ventilateur secondaire pour machine
élec. 9S12 Interrupteur du capot moteur

9M17 Pompe de circulation ASM

9S9 Contacteur de porte droite
9810 Interrupteur pour 9E20

9811 Contacteur pour filtre & particules

9513 Interrupteur pour 9M12

9514 Interrupteur de démarrage du brileur

9R1 Capteur d’angle de rotation pour de suie

servomoteur 9515 Arrét d'urgence du brdleur de suies
9R2 Resistance en série pour le systéme

de démarrage externe
9R3 Résistance de chauffe 9T1 Bobine d'allumage
9R4 Reésistance de chauffe
9R5 Résistance en série 9v1 Diode
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- Schémas de circuits

Comﬁosants électriques

9v2
9vV3

w1

9Y1
9Y2
9Y3

94

Diode
Diode

Bague collectrice de colonne de
direction

Valve démarrage a froid
Valve de coupure ralentie

Aimant valve papillon

Electrovanne pour réservoir de
carburant

aY5s

9Y6

Y7
9Y8

9Z1

9Z2

Solénocide de mise hors tension

Electrovanne d’actionneur pour
ensemble de chargement de batterie
automatique

Valve de démarrage pour catalyseur

Gicleur de carburant brileur de suies

Circuit de protection pour interrupteur
thermostatique

Circuit de protection pour ventilateur
9M5/9M6
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A
ACCESSOINES < iivvriiiiiis i assn e 3
Acidedebatterie .................. 44
Actionnement du sélecteur de sens de
marche
Version aminilevier . ............ 110
Versionjoystick . ............... 110
Versionmultileviers . . ........... 109
Activation de Finterrupteuraclé .. ..... 86
Activation du mode entrainement . . . .. 111
Version pédaledouble . . ...... ... 114
Actualitédelanotice ................ 6
Affichage muitifonction .. ............ 56
Aprésnettoyage ... ............ ... 265
Arrétd'urgence .............. .. .. 249
Arrétduchariot ............... ... 259
Arrimage . ............... .. ..... 241
Assignation des fusibles
Equipement supplémentaire . . .. .. 334
Porte-fusible principal ........... 333
Assurance couvrant les locaux de la
société . ................. ... 31
Avantde monterunecharge ... ...... 138
Avertissement concernant les pidces
qui ne sont pas d’origine ........ 34
B
Batterie
Charge v. samnis i egiesse . 314
Contrdle de I'étatde charge .. ... .. 313
Entretien................... .. 312
Miseaurebut . ....... ... ..... .. 12
Blue-Q
Activation . ....... ... ... ...... 221
Configurer ... ................ 218
Deésactivation ............. .... 221
Description fonctionnelle ... ... ... 220
Bras de fourche réversibles . ... ... .. 135
Verification ... ................ 323
C
Calederoue .................... 259
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Capacitédecharge ............... 138
Carburantdiesel .................. 45
Caractéristiques . .............. 275
Carburants non routiers . . ........ 278
Remplissage . ................. 256
Teneurensoufre . .............. 277
Utilisation hivernale . . ........... 277
Ceinturedesécurité . ............... 95
Bouclage ..................... 95
Bouclage surune penteraide ... ... 96
Deverrouillage ................. 97
Dysfonctionnements dus aufroid . ... 97
Entretien..................... 306
Nettoyage .. .................. 307
Remplacement aprés un accident .. 307
Vérification ................... 306
Chaines de levage
Nettoyage .................... 264

Champ d’application de la documentation . 5
Changements apportés au chariot

Glévateur .. ... .............. 31
Charge
Dépose.............. ....... 148
Levée . cikisian i e i e e 143
transport . .................... 147
Chargetractée ................... 201
Chargement par grue
Accrochage des sangles delevage . 245
Choixdelalangue ................ 218
Circuit hydraulique
Contrdle de I'étanchéité .. ... ... . . 319
Vérifiez le niveaud’huile ....... .. 317
Circulation sur des passerelles de
chargement ................ 162
Clignotants
Version amini-console . ......... 189
Versiona minilevier . .. .......... 187
VersionFingertip . . ............. 188
Commande des piéces de rechange et
despiécesd'usure .., ... ..... 274
L 349



Commande du sélecteur de sens de la
marche

Version a mini-console

Version Fingertip
Conducteurs
Conduite

en montée ou en descente
Conduite sur des monte-charge .. .. ..
Conduite sur des pentes

Consignes de sécurité pour travailler
sur le mat élévateur

Dépose du mat élévateur
Fixation du mét élévateur télesco-

pique
Fixation du méat élévateur triplex . . . .

Fixation pour empécher une
inclinaison vers l'arriére

Consommables

Informations de sécurité pour la
manipulation de I'acide de
batterie

Informations de sécurité pour la
manipulationdes huiles . .......

Informations de sécurité surle
liquide de refroidissement

Informations de sécurité surle
liquide hydraulique
Mise au rebut

Précautions de sécurité pour le
carburant diesel

Contréle de I'étanchéité des vérins de
levage et des raccordements ...

Contréle de la fixation des roues
Contrdle des bras de fourche
Contréle du niveau d’huile du moteur . ..
Contrdle du siége conducteur
Contréle du systéme d'échappement
degaz
Contrdle du verrou de porte
Cotes des voies d’'accés
Courroie trapézoidale nervurée
Contrdle de I'état et de latension . ..
Couvercle de protection arriére

‘raso
—

322
312
323

74

. 307

321

.. 305
. 106

321

Crochet d'attelage automatique ...... 204
Accouplementde RO*244 A . ... .. 209
AccouplementRO*243 .......... 207
AccouplementRO*245 .. . .. 21
AccouplementRO*841 . .... . .... 213
Désaccouplementde RO*244 A ... 210
Dételage RO*243 ......... 208
Dételage RO*245 . ............. 212
Dételage RO*841 ... ... ......... 214

Crochet d’attelage manue! .. ........ 202
Aftelage ... vinssie sipnmsg msces v 202
Dételage . .. ......c.oovninnnnn 204

D

Dangerpourlesemployés ........... 25

Dangersrésiduels ...... ........._. 18

Date d'édition de la notice . . . . .. . 6

Déclaration de conformité . . .. ... ...... 3

Déclaration de conformité CE

conformément 4 la Directive
surlesmachines .............. 3

Défauts ............. ... .. ....... 34

Définition des directions .. ........... 10

Dégats ...........«ssiagod, o . 34

Démarragedumoteur .. ............ 98

Démarrageforcé ...... ca e . 247

Déposedumatélévateur ........... 284

Descendreduchariot ............... 83

Dessins schematiques .. ............ 11

Déverrouillage du bouton d’arrét

durgence ............... .. 84

Dimensions . .. b sidaidsaan s . ias 326

Direction ....... ... .. covoiin.n. 119

Dispositifs de commande pour les

fonctions hydrauliques et
d'entrainement . . ... .......... 57

Dispositifsde sécurité ............. 282

Données techniques
Dimensions ........... ciee.. 326

Droits d’auteur et droits relatifs au

marques commerciales ......... 6

Droits, devoirs et régles de comporte-

mentduconducteur . .......... 29
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Dysfonctionnements en mode levage .. 121

E
Eclairage ....................... 185
Effets sur les accessoires supplémen-
taires .. ................... 220

Emballage ....................... 12
EMISSIONS sumiiein « csisnsineisrieitsass:s 48

Batterie....................... 50

Chaleur ...................... 50

Emissionssonores .............. 48

Gazd'échappement ............. 49

Vibrations ..................... 48
Emissions des moteurs diesel

Veérification .............. ... .. 37
Emplacements des identifications . . . . . . 65
Enregistreurd’accident ............ 193
Entreposage .................... 261
Entreposageduchariot ............ 259
Entretien et lubrification ............ 269
Entretien pendantlerodage ......... 290
Equipementmédical ............... 35
Essuie-glaceflave-glace ........... . 192
Etatdesvoiesd'accés ............. 107
EtiquetageCE ..................... 2
Exemple .........cccciiiiinans. 139
Exploitant ....................... 28
F
FichetechniqueVDI . .............. 328
Filtre & carburant

Vidangedeleau ............... 294
Filtre & particules

Exigences de fonctionnement . . . . .. 38
Filtre a particules ETB

Entretien..................... 298
Filtre interchangeable

Régénération ...... ..... ...... 300

Remplacement . ............... 299

Surcharge .................... 301
Filtres & particules Eberspécher

Régénération ................. 302
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Fingertip . . wuues cvimimsc smwmis - aipiisi 63

Inclinaison du méat élévateur . . ..., 130
Levage/abaissement du tablier
élévateur . ............._ ... 130
Fixation du mét élévateur télescopique . 285
Fixation du méat élévateurtriplex . . . . .. 285
Fixation pour empécher une inclinaison
verslarriére . ....,........... 284
FleetManager ................... 192
Enregistreurd’accident .......... 193
Fonction de blocage hydraulique ... .. 123
Autorisation .................. 124

Fonctionnement de I"avertisseur sonore . 94
Fonctionnement du frein de service ... 116
Frein de stationnement . ............ 117
Frein de stationnement.

Frein de stationnement mécanique . 117
Fusibles

Vidange .uccvevinioinn ens i 315
G
Geneéralités jsrowncivsnrar, SusiEiRIsw, | 2
Gyrophare . ..................... 186
H
Huiles ............. ............. 41
l
Indicateurs de direction ............ 187
Informations concernant I'entre-

tien .................. 268 - 269

Informations StVZO (réglement relatif
a 'admission des véhicules a la

circulation routiére) ........... 68
Inspectionde sécurité .............. 37
Inspectionsvisuelles ............... 70

Instaliation des montages auxiliaires . .. 153
Interdiction d'utilisation par des

personnes non-autorisées .. . . .. 30
Intervalles d’entretien . ......... .. .. 270
Intervalles d’entretien et d'inspection .. 270
Intervention sur lallumage .......... 282
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Inversion dusens delamarche . ... ... 113
Version pédaledouble . . . ... ... .. 115
J
Joystick
Inclinaison du mét élévateur ... ... 129
Levage/abaissement du tablier
lévateur ... ............... 129
L
Levage . seuis Jwaesiii. vasiie S 283
Levageaucric ................... 283
Levagepargrue ........... 244
Chargement du chariot . . . 247
Détermination du poids du
chargement ................ 244
Lieud'utilisation ........... . 15
Liquide de refroidissement . ... ..... .. 46
Appoint ......... ... . ... .. 292
Contrdle de la concentration . 292
Liguide hydraulique ................ 43
Listed'abréviations ................. 7
Lubrification des articulations et des
commandes ................ 305
M
Manette .. ........ ... ........ ... 62
Maniement des vérins a gaz et des
accumulateurs de pression . . .. .. 36
Marteaudesecours .......... 252
Mat élévateur
Lubrification du rail de roulement ... 320
Mauvaise utilisation des systémes de
séourité ......... ... ..., 34
Mécanisme de verrouillage de la pince
Déverrouillage . ............... 180

352
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Message
ALTERNATEUR ...............
CAPTEURDEFREIN ...........
CEINTURE! ..................
DESC.FOURCHES ......
DIRECTION
EPURATEUR GAZ
FILTREAAIR .. ... ... ..........
INITIAL.LEVAGE .............
INTER.SIEGE ................
NIVEAU REFRIGER.
PRESSIONHUILE .............
SURCHAUFFE ................
SURVEILLANCE
TEMP. EAU
TEMP. MOT./ALT.
TIRERLEFREIN ........
TRANSMET.MARCHE
Messages d'errelrs
Schéma
Mesure de la résistance d'isclement de
I'équipement electrique
Miniconsole . ..........oviiuenn.
Minilevierdupliqué . ................
Inclinaison du mat élévateur ... ...

Levée/descente du tablier
élévateur

Minilevier quadruple
Inclinaison du méat élévateur
Minilevier quatre voies

Levage/abaissement du tablier
élévateur

Minilevier triple
Inclinaison du méat élévateur . . ..
Minileviertroisvoies . .. .............

Levage/abaissement du tablier
élévateur

Mise au rebut
Batterie . ..........
Composants . ..................
Momentde l'entretien . . .. ..........

..................

2

Al

L
=

239
235
230
233
236
239
231

. 234

227
237
237
238
235
238
236

.. 231
. 234

223

39

59
126
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| Index

Montages auxiliaires
Commande & l'aide d’'un minilevier _
dupliqué ................... 162
Commande a l'aide du minilevier
dupliqué et de la Se fonction .... 164
Commande avec fonction fingertip
etdefonction ............... 178
Commande parjoystick .......... 174
Commandesgénérales .......... 157
Contrdle avec fonction fingertip . ... 176
Dépressurisation des connexions .. 155
Fixation ..................... 154
Montage ..................... 153
Reégulation & l'aide d’'un minilevier
quatrevoies ................ 170
Régulation & l'aide d’'un minilevier
troisvoies ................. 166
Régulation a I'aide du fonctionne-
ment multi-leviers ............ 159
Régulation a I'aide du minilevier
quatre voies etla S5efonction . ... 172
Régulation & l'aide du minilevier
trois voies et la 5e fonction .. ... 168
Régulation & I'aide du fonction-
nement multi-leviers et de la
Sefonction .............. 160
Risques particuliers . . ............ 19
Monterdanslechariot .............. 83
Moyens d’exploitation 279
Moyens de production
Qualitéetquantité .............. 275
Multi-leviers .. .................... 68
Multilevier
Inclinaison du méat élévateur . ... .. 125
Levage/abaissement du tablier
élévateur . ................. 125
N
Nettoyage de I'équipement électrique .. 264
Nettoyage de l'extérieur du chariot .... 262
Nettoyage des vitres .. 265
Nettoyage du chariot . . .. 262
Numérode production .............. 68
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O
Ouvertureducapot ............... 286
P
Piéces auxiliaires
Monterunecharge ............. 184
Plande maintenance .............. 270
Plaque constructeur . . . ... .. 67
Plague de plancher
DEpoSe i - . wiatiswmsiin. wa . 287
Montage ..................... 287
Pneus
Principesdesécurité . .. ... ... . 35
Porte de cabine
Fermeture ....... . 197
Ouverture s sy Tao s, S 196
Positionneutre . . . . .. . 109
Post-équipement . . ................ 31
Prisedecharges ................ 139
Procédure en cas de renversement du
chariot .................... 251
Procédures de fonctionnement . .. .. ... 11
Projecteurs de travail
Allumage et extinction . . .o 190
Allumage et extinction automatique . 190
Allumage et extinction commandés
parlahauteurdelevage ....... 191
Allumage et extinction manuels . ... 190
Protége-conducteur
Alésage ...................... 33
Chargesdetoit . ................ 33
Soudage ... qses aees s - e 33
Q
Qualifications du personnel .. .. .. .. 268
R
Radiateur
Contréle de I'étanchéité . . . . ... ... 291
Nettoyage .............. 291
Radio ......................... 198
Rallongedefourche ............... 133
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Réglage de l'accoudoir . 80
Réglagedelheure ... ............. 217
Réglage de la colonne de direction . .. .. 82
Reglagedeladate .. .............. 217
Réglagedelafourche ............. 140
Réglagedescales ................ 241
Réglage des programmes vitesse . . . . . 102
Régiage du joystick de I'accoudoir
(variante) . .................. 81
Réglementation relative & la sécurité
lors de I'entretien
Dispositifsde sécurité ......... .. 282
Informations générales . ...... 281
Intervention surl'allumage . . . ... .. 282
Réglerlesvaleurs ....... 283
Travail a I'avant du chariot
élévateur . ... .. ... ... 284

Travail sur 'équipement électrique . . 281
Travail sur I'équipement hydrau-

lique ........... ... ..., 281
Réglementation relative a la sécurité

pendantlaconduite .......... 104
Réglerlesvaleurs ................ 283
Réagles de sécurité lors de la manipula-

tiondecharges ............. 137
Régles pour les voies d'accés et la

zonedetravail .............. 107
Régulateurdevitesse . . ............ 193
Réinitialisation des kilométres et des

heures de fonctionnement par

jour ... e e 217
Remise en service aprés entreposage . 261
Remorquage .............¢ccucunn 242

Utilisationcorrecte .. ............ 14
Remorques
Remorquage . . ............ . 214

Remplacement de 'élément du filtre &

= 1| 295
Remplacement des bras de fourche ... 131
Remplissage du lave-glace .......... 72
Représentation de Funité d’affichage et

decommande ........... .M
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Représentation des fonctions et

procédures de fonctionnement . .. 11
Représentation des procédures de
fonctionnement ....... .M
Risques et contre-mesures . . ......... 22
Risques particuliers ................ 19
Risquesrésiduels ................. 18
Roues et pneumatiques
Contréledelétat ................ 73
Contrdle de I'état et de I'usure des
pneumatiques .............. 31
Contréle de la pressiondair . . . .. .. 311
Entretien .. .............. .. ... 311
Roues et pneus
Controdle de la fixation des roues 312
Donnéestechniques ... ......... 331
S
Sélectiondusensdelamarche . . ... .. 108
Siége conducteur MSG 20
Déplacement .................. 75
Réglage ........c.coiinn.n. 74
Réglage de la suspensiondu siége .. 76
Régiage du dossierde siége .. ... . 75
Siege conducteur MSG 65/MSG 75
Allumage et extinction du siége
chauffant . ,cccaneeen s e 80
Déplacement .................. 77
Réglage ...................... 76
Réglage de I'extension de dossier ... 79
Réglage de la suspensiondu siége .. 78
Réglage du dossierde siége ....... 78
Réglage du support lombaire . . .. ... 79
Situation d’urgence
Renversementduchariot ........ 251
Utilisation du marteau de secours .. 252
Stabilité .. .................. .. ... 19
Stationnement sirduchariot ... ..... 258
Symboles d’information . ............. 7
Systémedechauffage ............. 199
Systéme de direction
Contrdle du fonctionnement .. . . ... gy
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Systéme de levage
Dispositifs de commande 123
Fingertip ..................... 130
Joystick ..................... 129
Minilevier dupliqué . ... .. 126
Minilevierquadruple ............ 128
Minileviertriple ................ 127
Multilevier .................... 125
Systéme des feux de détresse 186
T
Tableaud’entretien ..,............. 279
Tableaudescodesderreurs ........ 224
Testdlisolement .. ................. 39
Test de la fonction d’arrét d’urgence ... 102
Transport ....................... 240
Transport de charges oscillantes .. ... 142
Transportdepalettes . ............. 141
Travail a l'avant du chariot élévateur ... 284
Travail d'entretien sans qualifications
spéciales ............... . 268
Travail sur I'équipement électrique . ... 281
Travail sur I'équipement hydraulique . . . 281
U
Unité d’affichage et de com-
mande ................. 55, 217
Affichages complémentaires ... ... 215
Affichagesstandard . ........... 215
Choixdelalangue .............. 218
ConfigurerBlue-Q .............. 218
Réglage et modification des
affichages ................. 216
Réinitialisation des heures de
fonctionnement parjour ....... 217
Réinitialisation des kilométres par
JOUR o 217
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